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Leioas

rgém:a en Ch|.le

si6n de las energfas renovables, a

electromovilidad y el hidrégeno ver-

de. Pero hay un frente que empicza
amoverse en paraleloy que apunta aun pro-
blema distinto: c6mo reducir emisiones en
actividades que seguirdn necesitando com-
bustibles de alta densidad energética, como
el transporte pesado, laminerfa, ciertas apli-
caciones industriales y, eventualmente, la
aviacién.

Ahi aparecen los biocombustibles y com-
busibles bajos en carbono. No como una sola
solucién, sino como un conjunto de rutas tec-
nolégicas distintas: desde combustibles pro-
ducidos a partir de residuos orgdnicos hasta
combustibles sintéticos elaborados con hi-
drogeno verdey carbono capturado. En Chile,
todavia se trata de un mercado incipiente, pe-
10 dos proyectos muestran c6mo esta conver-
sacién empicza a pasar des-

DESDE NUBLE Y BIOB{O APARECEN NUEVAS OPCIONES

La otra ruta de la

transicion energética: los
biocombustibles salen a

buscar su espacio en Chile

dela teorfa a aplicaciones.  E| pais no tiene un mercado masivo de hiocombustibles liquidos como

Uno ya opera comercial-

mente. Lipigas inicio la co- BYasil, pero nuevas iniciativas comienzan a enfocarse en sectores donde la

merclalxzacl()n de BioGNL  glectyi
wral licuado reno-

siduos de la produccién
porcina. El otroaiin estd en etapa de investiga-
cién y desarrollo: Synfuels, iniciativa encabe-

ren modificaciones pata operar con BIoGNL.
Lai

zada por 1+D de Arauco,

'y lamolécula utili-

junto a Abastible y Copec, ua
la produccién de combustibles sintéticos a
partir de hidrégeno verde y CO: biogénico
proveniente de plantas do celul

zada es Lquxvdlv.nu. Lo que * cabineselorl.
gen del combustible: en lugar de provenir de
una fuente fGsil, se produce a partir de resi-
duos renovables.

Esa inui BioGNLen-

icacion tiene mas limites. Desde el Ministerio de Energia plantean que
estas iniciativas son incipientes, pero con potencial también en seguridad
energética y desarrollo de economias locales. Fernanpa cuasaRDOS.

carbono que proviene de procesos industria-

les en plantas de celulosa.
En este caso, ¢l punto de partida es el CO:
biogénico:carbonasocido a mateia orgin-
tefosil. La propues-

El desaffo, sin embargo, sigue siendo
convertir capacidades dispersas en un mer-
cado masarticulado. Zamorano cuenta que
el ministerio estd realizando un estudio pa-
raidentificar barreras tecnoldgicas, dificul-
tades de mercadoyy el potencial de las bioe-
nergias en Chile, lo que “va a permitir le-
vantar mayor informacién del mercado de
las bioenergias, un diagnéstico, su poten-
cial”, explica.

Fsa falta de informacion ayuda a explicar
por qué los primeros avances se concentran
en usos especificos. En el transpore liviano,
I

ta consiste en cdptumrln e Tresen i

puntan a un
sectores donde reemplazar combustibles fosi-

les por electricidad no siempre es simple des-

de el punto de vista operativo, econdmico o
tecnoldgico. Nicolds Zamorano, jefe de la Uni-
dad de Biocombustibles del Ministerio de
Energia, dice que en el caso del BioGNL el in-

tre a competir en un segmento donde la ope-
racién pesa tanto como la reduccion de emi-
siones. Un camidn de larga distancia necesita
autonomia, tiempos de carga acotados y cos-
tosprevisibles. Rodriguez explica que los vehi-
cu]os aGNL 0 BioGNI. pueden recorrer hasta

dustriales, n hidrégeno verde
producido con energia Fenovable y transfor-
matlo en combustibies sintéticos que puedan

a tiene una trayectoria més
clara. En cambio, en camiones de larga dis-
tancia, operaciones mineras o aviacion, los
requerimientos de autonomia, potencia,
tiempos de carga e infraestructura abren es-

usarse en pacio para
La niciativa todavia esté en fase de investi- Zamomnu plantea que el punto no es re-
gaciony desarrollo plica el camino de paises

sual. La Region del Biobio concentra capacida-
forestal § *

terés estd j su Ia

descarbonizacién del transporte de carga.
“Hay sectores que van a ser dificiles de electri-
ficar, y uno de ellos es el transporte de carga
pesado?, plantea, A su juicio, inicativas de cs-

to-
ma entre 10 y 12 minutos.

La primera etapa apunta a abastecer a 270
camiones de ruta pesada. La empresa estima
que eso permidra reducir cerca de 35 mil o-

tetipo “van en lalinea
ese tipo de transporte”.

EL SALTO COMERCIAL
DEL BIOGNL

Laplanta de BioGNL de Lipigas estd ubica-
daen Chillén Viejo y fue desarrollada junto a
Maxagro. Su materia prima viene de los dese-
chos de la produccion porcina, que generan
biogds que luego es limpiado, procesado, en-
friado y licuado para transformarse en un
combustible apto.

La planta fue inaugurada en noviembre y
recién comenzd a despachar sus primeras
cargas. “No es un piloto, sino que es una ope-
racion comercial, una operacion ya a niveles
industriales y con proyectos de ampliacion”,
explica Esteban Rodriguez, gerente del Nego-
cio de GNL y Biocombustibles de Lipigas.

El punto técnico es relevante para el nego-
cio:los camiones que ya usan GNL no requic-

1. de CO: al afo,

s e s gas licuado de
60 mil hogares,

Pero el factor decisivo no es solo ambiental.
También es econémico. Rodriguez sostiene
que el BioGNL puede llegar al transporte pe-
sado 4 un valor competitivo frente al diéscl,
siendo 10% mas econémico: “Eso es muy rele-
vante: estamos hablando de la versién reno-
vable del gas natural a costos accesibles”.

Iégicas que podrian ser relevantes para probar
este tipo de soluciones. Arauco aporta la cone-
xi6n conla industria forestal y el CO: biogénico
de sus procesos; Bioforst lidera la dimensién
de1+D;y Abastible y Copec suman experiencia
en energia, combustibles y distribucion.

En el Ministerio de Energia estan mirando
ese escenario dentro de una conversacion
mis amplia: la bioenergfa. Zamorano expli-
caque, al hablar de biocombustibles, a car-
tera considera tres categorfas: s6lidos, ga-
seosos yliquidos. Enla primera estdn la leha
y el pellet; en la segunda, el biogs, y en la
tercera, como los

Como Brash, que desarealls una industia
fuerte en torno al etanol. Para Chile, dice, el
desaffo es evaluar su propio potencial. “Bra-
sil es muy fuerte en la produccion de etanol
¥ ha tenido una estrategia desde hace mu-
cho tiempo”, comenta. En el caso nacional,
anade, la tarea es definir lineas estratégicas
que permitan que la bioenergfa tenga una
‘mayor importancia en la matriz energética
de largo plazo.

También hay una dimension estratégica
Chile importa buena pate delos combust-

La planta de
BioGNL de Lipi-
gas estd ubicada
en Chillén Viejo
y fue desarrolla-
da junto a Maxa-
gro. Su materia
prima viene de
los desechos de
la produccion
porcina, que
generan biogds
que luego es
limpiado, proce-
sado, enfriado y
licuado para
transformarse

cn un combusti-
ble apto.

“El precio de
este gas se
fabrica en
Chile. De

alguna manera,
empieza a
disminuir la
dependencia
energética”.
ESTEBAN
RODRIGUEZ
Gerente del Negocio

Biocombustibles
de Lipigas.

“Cuando
hablamos de
biocombustible

ode

alter-
nativas locales pcdr(a tener un efecto adi-
cional en seguridad energética. Zamorano
lo vincula di el desarrollo de

sostenibles de aviacién (SAF s
ha tratado de avanzar en esos tres biocom-

economias locales. “Cuando hablamos de

siempre

hablamos de

DEL CO: DE LA CELULOSA biocombustible o de bioenergfa, siempre
ALOS E-FUELS bustibles”, sefiala. hablamos de economfas locales”, afirma. economias
Eee marco es elevaite porque Chile o Todriguez usn un iguento sl para
Synfuels, el Bioforest, Abastible todas las dreas. describir la planta de Chillédn Viejo. El locales”.
'y Copec, no parte de reslduos orginicos para  noindicaque, segtin datos dela Supenmm BioGNL, dice, se produce en Chile, con resi-
producir o d dencia de ¥ exis- duos ysin depender NICOLAS
tre GO biogénieo ¢ hdrégens vorde. La . ten mis de 50 plantas de biogds instladas _ delavolai internacio-

ciativa no busca atin abastecer una llota espe-
clﬁca sinievaluar i es posible y viable pmd\l-
de

en el pais. Esa base, aunque todavia acota-
da, permite mirar con mds atencion los usos

verdes
eticos o e-fuels— aprovechando el ﬂu]()

e residuos organicos y otras
fuentes locales.

nales de gas. “El precio de este gas se fabrica.

", sefiala. “De alguna manera, em-
piezaa disminuirla dependencla energética
ylos combustibles importados’

Jefe de la Unidad de
Biocombustibles del
Ministerio de
Energia.
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