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con el resto del continente

La ruta en construccién en el sur de Tierra del
Fuego permitira, por primera vez, una conexion
continua —terrestre y maritima— con la capital de
la Provincia Antértica, en un escenario que
combina oportunidades logisticas, desarrollo
territorial y desafios de planificacion.

RICHARD GARCIA

a construccion del camino
L Yendegaia comienza a con-

figurar un cambio estructu-
ral en la conectividad del extremo
sur de Chile. La iniciativa busca
cerrar uno de los dltimos vacios
viales del pais, lo que integrara de-
finitivamente Tierra del Fuego con
la Provincia Antértica y modificara
el acceso a Puerto Williams.

Hoy, esa conectividad "se ba-
sa en tres pilares: el digital, el ma-
ritimo y el aéreo, y todos tienen
limitaciones”, sefala Eduardo
Barros, exgobernador de la Pro-
vincia Antartica. La dependencia
de una Unica fibra dptica —que re-
cientemente dejé incomunicada
a la zona tras un corte—, una bar-
caza semanal desde Punta Are-
nas que tarda cerca de 36 horas, y
un transporte aéreo creciente pe-
ro todavia limitado, configuran un
esquema que restringe tanto el
abastecimiento como el desarro-
llo de proyectos de mayor escala

“La barcaza es un cuello de bo-
tella; cuando hay obras grandes,
simplemente no da abasto”,
agrega. Ese limite se ha hecho
evidente en proyectos recientes
en la zona. La construccion de in-
fraestructura mayor —como el
edificio del Centro Internacional
Cabo de Hornos (CHIC, por su
acrénimo en inglés)— ha requeri-
do miltiples traslados de materia-
les y logistica adicional para suplir

la falta de capacidad regular. A
ello se suma la necesidad de
transportar insumos basicos, co-
mo éridos, que no existen local-
mente y deben ser llevados por
via maritima, lo que encarece y
complica cada etapa de una obra

Eltrénsito por la zona donde se
construye el camino Yendegaia
esta limitado a faenas del Cuerpo
Militar del Trabajo, sin uso publi-
co ni circulacion regular. La mag-
nitud del proyecto explica, en par-
te, por qué su avance se ha ex-
tendido por decadas. La ruta Vi-
cufia-Yendegaia comenzo a
ejecutarse a mediados de los
anos noventa y contempla cerca
de 140 kildmetros de trazado, de-
sarrollados por etapas por el
Cuerpo Militar del Trabajo. Segtin
datos del Gobierno Regional de
Magallanes, en 2024 presentaba
un avance de 68,34%, mientras
las faenas ya alcanzaban secto-
res a los pies de la cordillera Dar-
win

Construiren esa zona haimplica-
do enfrentar lluvias permanentes,
turberas, rios, terreno inestable y
topogratia escarpada. En algunos
tramos, se ha debido remover has-
ta cinco veces mas material del
proyectado originaimente debido a
derrumbes y condiciones geclogi-
cas complejas. A ello se suman
restricciones ambientales y hallaz-
gos arqueologicos.El resultado no
sera una ruta convencional. El tra-
zado se articula como un sistema
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Uno de fos tramos del camino Vicuia-Yendegaia ya construidos serpentea en las inmediaciones de la cordilfera Darwin,

s

Segun datos del Gobierno Regional de Magallanes, en
2024, la ruta Vicuia-Yendegaia presentaba un avance de
68,34%, mientras las faenas ya alcanzaban sectores a los

pies de la cordillera Darwin.

multimodal: el camino avanza
hasta la zona de caleta 2 de Ma-
yo, desde donde se proyecta un
transbordador hacia Puerto Nava-
rino, para luego continuar por via
terrestre hasta Puerta Williams.

"El sistema termina siendo una
conectividad integrada entre tie-
rray mar", plantea Barros, y preci-
sa que “no es solo un camino, es
una politica de proyeccion hacia el
extremo sury la Antartica”.

El alcalde de Timaukel, Luis
Barria, destaca que la obra permi-
tira completar la ruta Y-86 como
un circuito que conecte la comu-

na con el cabo de Hornos, abrien-
do nuevas posibilidades de movi-
lidad y desarrollo local

“Para la logistica sera funda-
mental el desarrollo de Pampa
Guanaco, donde estamos avan-
zando en poblamiento, serviciosy
en el traslado de la sede comunal
a ese territorio”, agrega. El pro-
yecto busca consolidar presencia
estatal en la zona, con iniciativas
como la futura construccion de
una posta rural.

En paralelo, el avance del ca-
mino ha sido abordado a nivel
central. "Esperamos que se asig-
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nen mMas recursos y maquinaria
para acelerar las obras. Es un te-
ma que hemos planteado enreu-
niones con el ministro de Obras
Publicas”, afirma Barria.

A ese esquema se suma la
proyeccion de otros puntos inter-
medios en el trazado; entre ellos,
caleta Maria aparece como un
nodo en desarrollo, donde se pro-
yecta un aerédromaoy un sistema
de conexién mediante transbor-
dadores. La idea es articular ese
punto como enlace entre el eje
vial y &reas protegidas del sector

Para Barros, "el desafio es c6-
mo integrar conservacion, eco-
nomia y ciencia en una planifica-
cion territorial”, en un contexto
donde el valor de la zona radica
precisamente en su bajo nivel de
intervencion
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mo, con una fuerte coordina-
cion internacional entre
paises. Segun explica Marce-
lo Leppe, académico, vice-
presidente del Comité Cienti-
fico para la Investigacion
Antartica (SCAR) y exdirector
del Inach, Chile ha operado
historicamente con un es-
quema mixto que combina
vuelos militares, transporte
privado y apoyo naval.

“Chile ha dependido del
suministro de viveres fres-
cos a traves de vuelos
C-130, especialmente en
invierno. Durante el verano
se suma el apoyo maritimo,
y hoy el rompehielos Almi-
rante Viel permite ampliar el
periodo favorable de nave-
gacion y extender la venta-
na operativa hacia meses
que antes eran mas restricti-
vos”, senala.

Durante la temporada
estival, ademas, operan
vuelos privados —como los
de DAP— que permiten
transportar personal y
carga con mayor frecuen-
cia, complementando la
logistica de las Fuerzas
Armadas. A esto se suma la
participacion de otros pai-
ses, que utilizan sus pro-
pios medios, pero también
coordinan operaciones.

“Es imposible que Chile
sostenga por si solo toda
la logistica antartica. E|
sistema funciona gracias a
acuerdos de colaboracion;
se comparten vuelos,
barcos y capacidades”,
explica Leppe.

“Hoy, muchos progra-
mas estan evitando trasla-
dar productos desde sus
paises de origen. Chile
tiene una ventaja compa-
rativa clara: abastecer
desde Punta Arenas es
mas barato y tiene menor
impacto ambiental que
traer insumos desde Asia
o Europa”, afirma.

www.litoralpress.cl



