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Titulo: Vehiculos motorizados superan los 6,5 millones: en Gltimos cuatro afios se afiadieron 1,1 millones de autos

MARCO GUTIERREZ V.

Pese a que las ventas de autos
nuevos en los tltimos dos afios
han retrocedido, el parque de ve-
hiculos motorizados sigue avan-
zando, pero mds lento.

En 2024 se registraron
6.592.807 unidades motorizadas
a nivel nacional, un avance de
2,9% anual, segtin datos recientes
del Instituto Nacional de Estadis-
ticas (INE). Lo anterior implicé
una “desaceleracién” respecto
del incremento de 4,6% observa-
do en 2023.

La Regién Metropolitana
concentrd el 37% de los vehicu-
los con motor, nivel similar al
observado el ejercicio previo y
al de inicios de esta década,
cuando el parque de vehiculos
motorizados rondaba los 5,47
millones de unidades. El perio-
do 2020-2024 se sumaron al
parque automotor poco mds de
1,1 millones de unidades.

Lideran autos, station
wagon y todoterrenos

Del total motorizado a 2024,
destaca que el 65,9%
(4.346.034) son automdviles,
station wagon y todoterrenos; el
18,7% (1.231.691 permisos de cir-
culacién) correspondi6 a camio-
netas, y el 4,1% fueron motoci-
cletas y similares (268.012 per-
misos). El resto incluye taxis, co-
lectivos, minibuses, buses y
camiones.

Alavez, otro porcentaje menor
(134.665 unidades) corresponde
a vehiculos no motorizados, don-
de el 65,7% son remolques y se-
mirremolques.

El INE comentd en su repor-
te que las cifras de los dltimos
cinco anos indican un creci-
miento constante de los vehi-
culos electrificados (eléctricos
e hibridos), los que totalizaron
33.853 unidades. De todos mo-
dos, esto representa apenas
0,5% del total de vehiculos
motorizados.

La segunda regién con mayor
cantidad de vehiculos con motor
es Valparafso, con 699.402 uni-
dades registradas. Le sigue el Bio-
bio con 544.028 unidades.

El parque automotor se desaceleré en 2024 y solo se expandid 2,9%

Vehiculos motorizados superan los
6,5 millones: en ultimos cuatro anos
se afiadieron 1,1 millones de autos
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Expertos abordan la conveniencia o no de mejorar la tasa de motorizacién del pafs,
que bordearfa los 3,05 habitantes por automévil.
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Efecto de renovacién
y apps de transporte

Sobre las razones de la desace-
leracién en el incremento del par-

que automotor, Louis de Grange,
decano de la Facultad de Ingenie-
ria y Ciencias de la Universidad
Diego Portales (UDP) y expresi-
dente de Metro, comenté que

“creo que una explicacién para
ello ha sido la consolidacién de
aplicaciones tipo Uber, que re-
presentan alternativas atractivas
para usuarios habituales del au-
tomdvil, més flexibles e incluso
baratas en el largo plazo”.

Afadié que “mucha gente jo-
ven preﬁere no comprarse auto
ya que las apps le ofrecen una me-
jor opcién. Lo mismo pasa con
personas que viajan denoche o en
lugares desconocidos”.

Diego Mendoza, secretario ge-
neral de la Asociacién Nacional
Automotriz de Chile (ANAC),
sefialé que “debemos tener en
consideracién que lo que més ha
ocurrido es la renovacién del par-
que, esto es, salida de vehiculos
viejos, inseguros y contaminan-
tes. En 2024 fueron 152.013 los
vehiculos que dejaron de circular,
mads que los 84.000 de 2023. Esto
es una buena noticia porque su-
mado a las 302.000 incorpora-
ciones de vehiculos nuevos, con
la norma anticontaminante Euro
6b y con las tltimas medidas de
seguridad, nos entrega un parque
que se renueva con modelos mds
eficientes, mds seguros y mantie-
ne (Chile) la punta de lanza en
América Latina con una antigtie-
dad promedio de solo 10 afios,
que estd bastante bien”.

De todos modos, Mendoza
sostuvo que “la tasa de renova-
cién del parque debiese estar en
torno a 4%. Eso serfa el ideal para
seguir incorporando modelos

eficientes y descontinuar a los
autos inseguros”. Agregé que
“nos preocupa el ingreso (al pafs)
de autos usados dentro de nues-
tras calles, algo que estd prohibi-
do por ley, pero que el afio pasa-
do explicé 20.852 inscripciones,
algo similar a la venta de un mes
de cero kilémetros”.

Desafios y debate
por motorizacién

En Chile, la tasa de motoriza-
cién en 2024 llegé a 3,05 habitan-
tes por vehiculo motorizado, con-
siderando la proyeccién de po-
blacién del INE para 2024. Men-
doza destacd que se debe
“mejorar la tasa de motorizacién
para asemejarnos a paises Euro-
peos, donde en general es de un
vehiculo cada dos habitantes. Es-
to tltimo no es sinénimo de un
uso indiscriminado del vehiculo,
sino lo contrario. A medida que
crece el parque y que las familias
tienen mds de un vehiculo por ca-
sa, el uso de cada automdgvil es
proporcionalmente menor, co-
mienza a convivir con otros me-
dios de transporte, como el ptibli-
co, y eso hace que la movilidad
sea mds inteligente, sostenible y
segura”.

Pero Paula Bunster, presidenta
de la Comisién de Transporte del
Colegio de Ingenieros, advirtié
queel dato dela tasa de motoriza-
cién “no debe interpretarse” co-
mo un tema a mejorar. Afirmé

que “el objetivo pafs debe ser mds
accesibilidad con menos externa-
lidades, no mds autos per se. El de-
safio no es subir dicha tasa, sino
que asegurar el acceso a un trans-
porte confiable y una adecuada
convivencia vial”.

Bunster asegurd que respecto
del avance del parque automo-
tor, “el desafio ya no es construir
mds pistas, sino gestionar mejor
el uso de la calle”. Indicé que la
falta de gestién junto a ingresos
al alza, expansién urbana y acce-
so a créditos automotores son
factores que ayudan a impulsar
la motorizacién.

Louis de Grange afirmé que el
principal desafio con relacién a la
cantidad de autos, “pasa por
abordar politicas de estaciona-
miento en determinados lugares
de la ciudad. Especificamente, en
puntos céntricos muy congestio-
nados debieran eliminarse esta-
cionamientos de superficie y ser
reemplazados por aparcamientos
subterrdneos pagados, de tal for-
ma que el automovilista interna-
lice el costo de su decision”.

Sobre el futuro de la electromo-
vilidad, el académico indicé que
“la renovacién eléctrica seguird
aumentando de manera gradual,
aunque lento”.

Bunster indic6 que la infraes-
tructuray el costoinicial son ba-
rreras para la electromovilidad.
Inst6 a fortalecer la red eléctri-
ca, con puntos de carga obliga-
torios en edificios, cargadores
en todas las comunas, medido-
res inteligentes, programas de
vehiculos de reparto urbano,
entre otros.
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