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La afirmacion del presidente de Toyota sobre la contaminacion
de los autos eléctricos ha reabierto el debate sobre qué
tecnologias son realmente mas limpias. Las cifras dependen del
pais, pero el consenso cientifico es claro.

de autos eléctricos contaminan tanto

como 27 millones de hibridos”. La dijo Akio
Toyoda, presidente de Toyota, y causé revuelo
en la industria automotriz. Pero, ;tiene razén?

El comentario no fue al azar. Japén, pais de
origen del fabricante, depende en gran medida
de combustibles fésiles para generar electrici-
dad. Seguin datos oficiales, cerca del 75 % de
la energia proviene del carbdn, el gas natural y
el petrdleo. En ese contexto, recargar un auto
eléctrico puede implicar més emisiones que
operar un hibrido eficiente.

Toyoda ha insistido en que “el enemigo es
el CO2, no la combustion”. Su defensa apun-
ta a mantener una estrategia de multiples
tecnologias: hibridos, eléctricos a bateria (BEV)
y también modelos a hidrégeno. No obstante,
esta visién ha sido cuestionada desde dmbitos
cientificos.

Segun el Consejo Internacional de Transporte
Limpio (ICCT), incluso en paises con redes eléc-
tricas muy contaminantes, los autos eléctricos
emiten menos CO2 que los convencionales. En
Europa, las emisiones totales de un BEV pueden
ser entre 60 %y 70 % mas bajas.”No hay una
ruta realista hacia reducciones significativas de
emisiones que dependa de vehiculos fosiles,

| a frase fue contundente:“Nueve millones

incluidos los hibridos’, afirma Georg Bieker,
investigador del organismo.

La diferencia esta en el tiempo. Fabricar un
eléctrico genera mas emisiones que un auto
convencional, principalmente por la baterfa.
Pero esa“deuda de carbono” se paga con el uso.
En Francia, por ejemplo, bastan 25.000 kilome-
tros para igualar la huella de un auto a gasolina.
En China, el umbral puede superar los 150.000
km, pero aun asi se alcanza.

En cambio, los hibridos —en especial los
enchufables— presentan un desafio: en
muchos casos, los conductores no los cargan
con frecuencia, por lo que funcionan como
autos a combustion. El Instituto Fraunho-
fer ha advertido que sus emisiones reales
pueden ser hasta el doble de lo que declaran
oficialmente.

En paralelo, organismos como la Agencia
Europea del Medio Ambiente y Transport &
Environment coinciden en que los BEV son
mas limpios a lo largo de su vida til. También
destacan su ventaja en calidad del aire urbano:
eliminan emisiones locales como 6xidos de
nitrégeno y monoéxido de carbono.

Eso si, no todo es perfecto. El peso de las bate-
rias puede aumentar el desgaste de neumdticos,
generando particulas contaminantes. Ademds, el
reciclaje de baterias sigue siendo limitado: se re-
cupera entre un 50 %y un 70 % de los materiales.

La frase de Toyoda tiene sentido en Japon,
pero pierde validez en gran parte del mundo.
Lo que queda claro es que los vehiculos eléctri-
cos son mas limpios en la mayoria de los esce-
narios, siempre que se usen de forma eficiente y
se avancen en energias renovables.

Al final, el debate no es solo qué motor se
elige, sino qué sistema energético lo respalda. Y
en eso, aun queda mucho camino por recorrer.
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