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Baterias de litio:
cgue hacer despues

gue cumplen su vida util?

Rafael Celis, CEO YUZZ,
spin-off de la Facultad de
Ingenieria y Ciencias de la
Universidad Adolfo Ibafez,
entrega pistas claves del
destino de estas codicias
piezas.

Por: Carlos Montes

Uno de los problemas de los autos
eléctricos es su bateria. Fabricadas
de litio, cuando llegan al final de su
vida util, deben ser desechadas.

Rafael Celis, CEO YUZZ, spin-
off de la Facultad de Ingenieria y
Ciencias de la U. Adolfo Ibafiez,
sefiala que la vida util de una bateria
de vehiculo eléctrico depende
en gran medida de su aplicacion.
Aunque suelen durar en promedio
ocho afios, su retiro del vehiculo
se determina por su estado de
salud, generalmente cuando este
cae al 80 %.

“En el caso de vehiculos particu-
lares, este punto suele alcanzarse

hacia los 15 afios, aunque existen
casos mas especificos en los que
la bateria llega al final de su vida util
antes de estos plazos”, afiade Celis.

Elexperto reconoce que su ges-
tion sigue siendo un desafio para
quienes generan estos residuos.
“En muchos casos, las empresas
optan por almacenarlas, esperando
encontrar un socio que ofrezca
soluciones atractivas, como la
reutilizacion o el reacondiciona-
miento”, dice Celis.

“Otros buscan a alguien que vea
valor en ellas y esté dispuesto a
recibirlas, ya sea de forma gratuita
o mediante una venta, mientras que
algunos prefieren pagar
por un proceso de
disposicion final
segura. Incluso
hemos sabido
de marcas que
afirman enviar
las baterias fuera
del pais para que
el fabricante se

haga cargo. Sin embargo, este
sigue siendo un tema poco claro
y en evolucién, que aun esta en
una fase de definicién dentro de
la industria”.
¢Existen procesos de reutilizacion
o reacondicionamiento en el pais?
Cuando una bateria de vehiculo
eléctrico llega al 80 % de su capa-
cidad, ya no ofrece la autonomia
suficiente para su uso original,
reconoce Solis, “pero sigue sien-
do funcional y puede almacenar
energia durante otros diez afios
en aplicaciones menos exigentes.
Si es retirada de forma temprana
del vehiculo, este periodo incluso
puede extenderse hasta veinte
afos”.
“Esto re-
sulta espe-
cialmente
interesante,
ya que de-
jamos de
verlas como
desechos y
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las consideramos recursos que,
con la tecnologia adecuada, pue-
den transformarse en soluciones
de almacenamiento de energia
estacionarias o moviles, mas
accesibles para la industria. Estas
aplicaciones permiten, por ejem-
plo, habilitar carga rapida para
camiones eléctricos en zonas sin
potencia disponible o reemplazar
generadores diésel en aplicaciones
de energia temporal, un sector de
dificil descarbonizacién®, agrega.

Celis establece que también
existen proyectos de investigacion
en universidades y centros especia-
lizados, orientados principalmente
al almacenamiento residencial o a
la integracién con plantas solares
fotovoltaicas. Sin embargo, la
mayoria de estos desarrollos sigue
en etapa de laboratorio.
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['INo Definida

Las baterias de litio contienen
ademas de litio, cobalto, niquel
y electrolitos que si se liberan
al medio ambiente por una dis-
posicion inadecuada, pueden
contaminar el suelo y el agua,
afectando ecosistemas e incluso
la salud humana, explica Celis.

"Ademas, existe el riesgo de
incendios y explosiones. Una
bateria mal gestionada puede
convertirse en un serio pasivo
ambiental”®, afiade.

Dice que la principal barrera
para el reciclaje de baterias en
Chile es la viabilidad econémica.
Requiere procesos complejos y
COstosos.

A esto se suma la falta de in-
fraestructura industrial de gran
capacidad y una regulacion
especifica.
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