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0: Ley de Convivencia Vial cumple cuatro afios: plantean que “si no se fiscaliza, pasa a ser letra muerta”
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Expertos piden mejorar controles e infraestructura

Ley de Convivencia Vial cumple
cuatro afios: plantean que “si no
se fiscaliza, pasa a ser letra muerta”

Ministerio sefiala que siniestralidad de ciclistas y peatones ha disminuido desde que
se aplica la norma, y que se estd trabajando en mejorar la educacion vial.

ISADORA VARGAS MEZA

En marzo de 2018, el Senado
aprobdlainiciativa que se conver-
tirfa enla Ley de Convivencia Vial
(o de Modos), a excepcidn del arti-
culo que proponia lareduccién de
la velocidad en zonas urbanas, de
60 a 50 km/h, lo cual fue aproba-
do casi cinco meses después.

La nueva norma entré en vi-
gencia en noviembre de 2018 y, a
raiz de ella, se dictaron dos regla-
mentos. Uno, la actualizacién al
Manual de Senalizacién de Tran-
sito, que entré en vigencia en
marzo de 2021. El otro, un regla-
mento de ciclovias y elementos de
seguridad de ciclos y sus ocupan-
tes, publicado a mediados del afio
pasado. Con todo, los primeros
afios de la ley han ido a la par con
el aumento en el uso del automé-
vil y otros medios de transporte.

Segtin cifras del Ministerio de
Transportes, en base a informa-
cién de Carabineros, disminuyé
la siniestralidad de ciclistas y
peatones entre 2018 y 2021 (ver
infograffa).

“La Ley de Convivencia de
Modos ha permitido salvar vidas
de aquellos mds vulnerables en la
calle: los peatones y los ciclistas.
Sabemos que queda mucho por
hacer y todos los dfas trabajamos
pensando en cémo mejorar la
educacion vial, un trabajo que ha-
ce el ministerio a través de Cona-
set y que también es un factor re-
levante a la hora de evaluar la
ley”, sefala el ministro Juan Car-
los Muioz.

Los expertos también valoran
que exista una norma frente a la
convivencia de modos, aunque

Las cifras desde la aplicacion de la norma
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Fuente Ministerio de Transportes, a partir de informacién de Carabineros

concuerdan en que existen mu-
chos puntos a mejorar. Diego
Garcfa, académico de arquitectu-
radela UDP y director dela ONG
Pedaleable, sostiene que en aspec-
tos como fiscalizacién e infraes-
tructura queda mucho por hacer.

“La ley, quizds, es insuficiente,
porque no se hamejorado la infra-
estructura ciclista, que es parte de
los objetivos que tenfa, que las ci-
clovias tenfan que cumplir un
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nuevo estandar. Para eso, los mu-
nicipios tenfan tres afios para ac-
tualizarse, y estamos en tiempo
de ello y vemos que no se han ac-
tualizado”, dice.

Afiade que “con la pandemia y
los retiros (de fondos de pensio-
nes), también aumentd la com-
pra de autos y vehiculos motori-
zados, por lo tanto, en las calles
ahora hay mds vehiculos en cir-
culacién, lo que no va de lamano
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con la fiscalizaciéon”. También
llama a poner atencién en la bu-
rocracia alahora de elaborar pro-
yectos de ciclovias.

Coincide Rodrigo Mora, inves-
tigador del Centro de Desarrollo
Urbano Sustentable (Cedeus):
“Le falta harta fiscalizacién toda-
via para que efectivamente esta
convivencia sea buena, sobre to-
do en términos de velocidad de
circulacién”.

“En infraestructura estamos al
debe. La ley impulsa la construc-
cién de ciclovias, (pero) los me-
canismos que establece no nece-
sariamente son muy rdpidos.
Son un poco lentos, sobre todo
porque necesitan la aprobacién
de las seremis respectivas, que
muchas veces estdn muy atarea-
das”, plantea.

Alberto Escobar, gerente de
movilidad de Automdvil Club,
expone que, pese a que “la ley es
muy buena”, cuando “no se fisca-
liza, se pasa a denominar letra
muerta”. Agrega que “como no
tiene fiscalizacién, permanente-
mente se transgrede lo esencial”,
como la velocidad, zonas de tran-
sito calmado o el adelantamiento
de autos a bicicletas.

Alejandro Tirachini, director
de la Sociedad Chilena de Inge-
nierfa de Transporte y académico
dela U. de Chile, indica que para
que la ley alcance todo su poten-
cial, se debe avanzar en educa-
cién vial, financiamiento central,
y fiscalizacién y multas. En ese
dltimo punto, llama a acelerar la
tramitacién de la ley CATI, que
“permitirfa sancionar de forma
mads expedita a quienes no cum-
plen con la ley”.
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