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Pescaindustrial: Como China arrasa con los mares del sur

También frente a costas chilenas

Pesca industrial:

Como China arrasa
con los mares del sur

Las aguas alrededor de las fértiles islas
Galapagos y su gran diversidad ecologica han
atraido a los pescadores locales durante
siglos. Ahora, esas aguas se enfrentan a un
cazador mucho mas grande y voraz: China.

Por Steven Lee/The New York Times

as Galdpagos son parte de Ecua-
dor. Y, a pesar de esto, cada ano
que pasa, una cantidad cada vez
mayor de barcos comerciales chi-
nos, a miles de kilémetros de su pais, pes-
can ahi, a veces justo en el limite de la zo-
na econémica exclusiva de Ecuador.
Desde 2016, los barcos chinos han
operado en las costas de Sudamérica casi
todos los dias, todo el aino, moviéndose
con las temporadas desde las costas de
Ecuador y Perti y con el tiempo hasta Ar-
gentina, donde han pescado lo que lleva
de este ano, el equivalente en conjunto a
mas de 16.000 dias.

La escala de tal operacién ha encen-
dido las alarmas sobre el daino para las
economias locales y el medioambiente,
asi como para la sustentabilidad comer-
cial del attin, el calamar y otras especies.

Durante las tltimas dos décadas, Chi-
na ha construido la flotilla de pesca de
aguas profundas mds grande del mundo
por mucho, con casi 3000 embarcaciones.
Tras haber mermado de forma dramdtica
el suministro en sus propias aguas coste-
ras, China ahora pesca en cualquier océa-
no del mundo y a una escala que ridiculi-
za a flotillas enteras de algunos paises.

El impacto se siente cada vez mads,
desde el océano Indico y el Pacifico sur
hasta las costas de Africa y Sudamérica:

Tiraje:

una manifestacion del poderio econémi-
co global de China en alta mar.

Esta labor de China ha desatado pro-
testas diplomadticas y legales. La flotilla
también ha estado vinculada con activi-
dades ilegales, entre ellas invadir las
aguas territoriales de otros paises, tolerar
abusos laborales y capturar especies ame-
nazadas. En 2017, Ecuador incaut6 un car-
guero frigorifico, el Fu Yuan Yu Leng 999,
el cual transportaba un cargamento ilicito
de 6620 tiburones, cuyas aletas son una
exquisitez en China.

No obstante, una gran parte de lo que
hace China es legal... o, en mar abierto, al
menos, casi no estd regulado. Debido a la
creciente demanda de una clase consu-
midora cada vez mds préspera en China,
es poco probable que termine pronto. Es-
to no quiere decir que sea sostenible.

En el verano de 2020, el grupo de con-
servacién Oceana cont6 casi 300 embar-
caciones chinas que operaban cerca de
las Galdpagos, apenas afuera de la zona
econémica exclusiva de Ecuador, las 200
millas nduticas de su territorio donde
mantiene derechos sobre los recursos na-
turales conforme el Tratado sobre el De-
recho del Mar. Los barcos se acercaron
tanto a la zona que un mapeo satelital de
sus posiciones detect6 el limite de la zona.

Una labor industrial

China puede pescar a tal escala indus-
trial gracias a navios como el Hai Feng 718,
un carguero frigorifico fabricado en Japon
en 1996. El barco esta registrado en Pana-
may lo maneja una empresa de Pekin lla-
mada Zhongyu Global Seafood Corp. Su
duena es una empresa propiedad del Esta-
do: China National Fisheries Corp.

El Hai Feng 718 es conocido como un
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navio transportista o barco nodriza. Tiene
bodegas de almacenaje refrigerado para
conservar toneladas de pesca. También
transporta combustible y otras provisio-
nes para barcos mas pequenos que pue-
den descargar su captura y reabastecer
sus tripulaciones en el mar. Como resulta-
do, los otros navios no necesitan invertir
tiempo en regresar a un puerto, lo cual les
permite pescar casi sin parar.

En el transcurso de un afno que empe-
z6 en junio de 2021, el Hai Feng 718 se reu-
ni6 con al menos 70 barcos pesqueros mas
pequeios con la bandera china en varios
lugares del mar, segin Global Fishing
Watch. Los navios siguieron juntos por las
costas de Sudamérica en la que se ha vuel-
to una persecucién anual de pesca.

Después de zarpar de Weihai, una
ciudad portuaria en la provincia de Shan-
dong, China, el Hai Feng 718 lleg6 a las
Galdpagos en agosto de 2021 y pasé casi
un mes en las aguas cercanas a la zona
econémica exclusiva de Ecuador. Ahi, les
dio servicio a varias embarcaciones como
el Hebei 8588.

Un mes més tarde, la flotilla china via-
jo ala costa de Pert, donde el Hai Feng 718
avanz6 furtivamente hacia mas de dos do-
cenas de barcos mas pequeios, varias ve-
ces a algunos de ellos, incluso, de nuevo,
el Hebei 8588. Lleno de pescado, el barco
nodriza regres6 a China. Para diciembre
pasado, ya estaba de nuevo en el mar, esta
vez con direccion al oeste a través del
océano [ndico. Lleg6 ala costa de Argenti-
na para el inicio de la temporada de los
calamares en enero. En mayo, de nuevo
estaba en las costas de las Galapagos.

Elacuerdo de transferir la pescaa otro
barco no es ilegal, pero, seguin expertos, el
uso de los barcos nodriza facilita que no se
declare la pesca y se oculten sus origenes.
Otros paises también despliegan flotillas
para aguas profundas, entre ellos Jap6n,
Corea del Sur y Taiwan, pero ninguno lo
hace a la escala de China.

Tan solo el Hai Feng 718 tiene més de
14.000 metros ctibicos de espacio de car-
ga, suficiente para transportar miles de to-
neladas de pescado.

Global Fishing Watch ha monitorea-
do un montén de “eventos de merodeo”
sin explicacion, en los que barcos grandes
permanecen en una zona sin ninguna
reunion registrada entre los barcos nodri-
za y las embarcaciones mas pequeiias.
Los expertos advierten que los barcos més
pequenos quizds apagan sus transponde-
dores para evitar ser detectados a fin de
ocultar una pesca ilegal o no regulada.

Ya hay senales preocupantes de una
reduccion en las existencias, lo cual po-
dria presagiar un colapso ecolégico de
mayor envergadura.

“El desafio es persuadir a China de
que también tiene una necesidad de ga-
rantizar la sustentabilidad de los recursos
del mar a largo plazo”, comenté Duncan
Currie, abogado en derecho ambiental in-
ternacional que asesora a la Coalicién de
Conservacién de Aguas Profundas. “No
estaran ahi para siempre”.
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