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En EVSouth estdn rifando este escarabajo eléctrico con-
vertido integramente por su equipo. £l sorteo se realizard
el 28 de febrero y los tckets estdn disponibles en
www.evsouth.com.

cOmO tu auto puede
sumarse ahoraala
revolucion eléctrica

Una nueva reglamentacion permitird convertir vehiculos a combustion en
eléctricos, una alternativa mas econémica y sostenible que promete dar una
segundavida a autos antiguos y abrir la puerta a la electromovilidad para

sectores de menores recursos.

= Bardhy LopezF.

c hile tiene la meta oficial, establecida en

su Estrategia Nacional de Electromovili-

dadde 2021, deque el 100% de las ventas
de vehiculos nuevos (livianos, medianos y trans- i
porte piblico) sean de cero emisiones para elafio
2035.

Hoy los vehiculos eléctricos puros atin repre-
sentan menos del 1% del total circulante. Ante
ello, el pais impulsa una transicion innovadora
hacia la electromovilidad mediante el “retro-
fit™: transformar autos a combustion en eléctricos para darles
una segunda vida, limpia y silenciosa. De hecho, con su publi-
cacién en el Diario Oficial, entré en vigencia la normativa que

+10.600

autos 100% eléctricos e
hibridos enchufables

circulan en Chile en la actualidad.

David Avilg, docente de Inacap.

regula la reconversion de vehiculos, estableciendo
exigencias para talleres, kits y sanciones.

El Ministro de Transportes y Telecomunicacio-
nes, Juan Carlos Munoz, adelanto que la norma-
tiva establece estandares elevados para los talle-
res que realicen estas transformaciones. “Tie-
nen que cumplir una serie de normativas que

den tranquilidad y seguridad de que los proce-

SOS Van a ser seguros tanto para quienes trabajan
alli como para los usuarios de los futuros vehiculos”,
afirmd la autoridad.

Elreglamento incluye exigencias especificas
en equipamiento, capacitacion del personal,
certificacion de los kits de conversién y valida-
cion de normas internacionales. Una vez acreditados, los talle-
res deberan informar piblicamente qué modelos de vehiculos
y qué kits especificos estan autorizados para transformar.

“Lo que viene a continuacion es que, una vez que los talleres
se hayan acreditado, indiquen cudles son los kits de transforma-
cidn que van a empezar a incorporar y se empiece a actualizar
modelo a modelo”, senald el ministro Munoz, delineando un
proceso que prioriza la seguridad y la transparencia.

ALTERNATIVA VIABLE Y SOSTENIBLE
Para David Avila, docente de Inacapy especialistaen Electromo-
vilidad, este nuevo marco se presenta como “una alternativa muy

Tomds Scnchez, CEO de EVSouth.

viable y con un fuerte enfoque enla sostenibilidad”. Su principal
valor, explica, es que “permite que la meta de la electrificacion
del transporte al 2035 no dependa exclusivamente de la compra
de vehiculos nuevos, dande lugar a una ‘segunda vida' a vehicu-
los con motores térmicos”.

Técnicamente, la transformacion es un proceso meticuloso.
Consiste en “retirar todos los componentes asociados a la pro-
pulsion tradicional del vehiculo y reemplazarlo por un conjun-
to de componentes eléctricos”, detalla Avila. Este kit incluye una
maquina eléctrica, un conjunto de baterias con sus controlado-
res, COnversar, inversor y sistemas de carga.

Laconveniencia econdmica es uno de sus pilares. Mientras un
vehiculo eléctrico nuevo parte de los 15 millones de pesosapro-
ximadamente, una conversion puede comenzar desde los 5 mi-
llones. Ademas, “permite personalizar el vehiculo reconvertido
seglin las necesidades exactas del usuario, ya sea en la aplica-
cidn, autonomia, potencia”, agrega el especialista.

Sin embargo, no cualquier vehiculo podra ser convertido.
Existen limitantes cruciales. “El reglamento no permite la con-
version de vehiculos que poseen sistemas de frenos antiblogueo
(ABS), control de estabilidad (ESP) o asistencia a la conduccion
(ADAS), entre otros”, aclara Avila. Larazon esla complejidad de
integrar el nuevo sistema de propulsion con estos sistemas elee-
trénicos de seguridad sin comprometer su funcionamiento.

Esto implica que, en la practica, “los vehiculos que podran ser
convertidos deberdn ser de fabricacion anterior al afio 2000
aproximadamente”, es decir, autos clisicos o de modelos bési-
cos sin estas tecnologias avanzadas.

LA VISION DE LOS PIONEROS
Tomas Sanchez, CEO de EVSouth, una empresa chile-
napionera en conversiones eléctricas desde 2017, ce-
lebra la nueva norma. “Para nosotros es un tre-
mendo paso. Eraalgo que sevenia trabajando ha-
ce mucho tiempo y que por fin permite avanzar
con mayor claridad y seguridad”, afirma.
Sanchez, que ha dedicado aiios a transfor-
mar autos clisicos en vehiculos de cero emisio-
nes, ve en el reglamento la oportunidad de le-
gitimar y escalar la actividad. “Esperamos que
con este marco, podamos empezar a ver el desarro-
llo de una industria enfocada en el reciclaje
de carrocerias”, proyecta. Y agrega que el
concepto del retrofit “es aumentar la oferta de
la electromovilidad, con un valor agregado
nacional altamente técnico, reutilizando autos que hoy estin
contaminando”.

El principal desafio para talleres como el suyo sera la transi-
cidn de proyectos “a medida” a un esquema estandarizado que
requiere homologar kits para modelos especilicos. No obstan-
te, su experiencia Jes da ventaja. “Haber pasado por distintas
configuraciones vehiculares, errores y soluciones nos permite
hoy adaptarnos mejor a los nuevos requisitos”, asegura.

Respecto a la demanda, Sanchez anticipa que la formaliza-
cién generard un mayor interés. “Nuestro enfoque va a ser cre-
cer de forma ordenada y responsable, poniendo siempre el fo-
co en hacer bien las cosas: seguridad, calidad de los componen-
tes y cumplimiento de la normativa”.

Desde su experiencia, los mejores candidatos para el retrofit
son los ity cars livianos para uso urbano y, de manera muy pro-
metedora, los furgones y vans orientados a la “tltima milla” del
reparto comercial, por su espacio y patrones de recorrido.

CAPACITACION E INCLUSION
La nueva industria exigird una reconversion también para la
fuerza laboral. Los mecanicos tradicionales “deberin capaci-
tarse en las nuevas tecnologias asociadas a los vehiculos eléc-
tricos, no solo en el aspecto técnico, sino también en la utiliza-
cion de equipos y herramientas especializadas”, advierte Da-
vid Avila. Lanecesidad de talleres no desaparecerd, pero si las
competencias que requieren,

A su juicio, el retrofit se vislumbra como un puente clave pa-
ra lainclusién. Can la prohibicion de venta de autos nuevos a
combustion en2035, laconversion * puede transformarse enun
puente para los sectores con menores recursos”, sefiala Avila. Al
ser una alternativa més asequible que un auto eléctrico nuevo,
“podria ser una especie de puerta de entrada de la electromovi-
lidad” para familias y pequefos emprendedores, mitigando la
presion econémica de la transicién. ®
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