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Tarapaca alista su nuevo H145:
la apuesta aérea que busca

acortar distancias en seguridad
y salvar vidas en ruta

Un Airbus H145 financiado con recursos regionales entra en la recta final de fabricacién
en Alemania y promete reforzar patrullajes, busqueda y rescate, ademas de evacuaciones
aeromédicas en una regidon marcada por fronteras extensas y accidentes de alto impacto.
La discusion, sin embargo, ya no es solo tecnoldgica: el desafio es convertir la inversion en
tiempos de respuesta medibles, coordinacion real y cobertura efectiva para zonas urbanas

y rurales.

La primera imagen liberada des-
de Alemania no fue un gesto
estético: funciond como sefial
politica y operativa. El nuevo
Airbus Helicopters H145 para
Carabineros, financiado con re-
cursos del Gobierno Regional de
Tarapacd, aparece en plena linea
de ensamblaje final y confirma
que la promesa hecha en 2023
entrd en fase decisiva. Segun re-
portes especializados, el aparato
fue captado en la planta de Do-
nauwdrth con identificacion pro-
visoria y con la expectativa de
que en Chile opere bajo matricu-
lainstitucional, integrdndose a la
Seccion Aérea Tarapaca.

El dato no es menor en una zona
donde la geografia amplifica
cada urgencia: la frontera, el al-
tiplano, las quebradas, los sec-
tores mineros y las rutas inter-
urbanas convierten el reloj en un
factor de vida o muerte. Ahi es
donde la aeronave —mas que un
simbolo— busca transformarse
en herramienta cotidiana: pre-
sencia disuasiva desde el aire,
apoyo a procedimientos comple-
jos y, sobre todo, puente sanita-
rio cuando el traslado terrestre
se vuelve insuficiente.

El contrato: recursos regionales
y un plazo que se agota

La compra fue adjudicada a

Airbus Helicopters SAS y finan-
ciada con fondos FNDR por USD
11.595.000, con un plazo de en-
trega de 600 dias desde julio de
2024, de acuerdo con informa-
cion difundida a nivel regional.
En términos practicos, si el cro-
nograma se mantiene, ese hori-
zonte empuja la recepcion hacia
fines de febrero de 2026, justo
cuando Tarapacé suele convivir
con alta movilidad estival y un
incremento de emergencias en

Pag

.10

Cm2: 647,4

Tiraje: 3.600
Lectoria: 10.800
Favorabilidad: [ INo Definida

Tarapaca alista su nuevo H145: la apuesta aérea que busca acortar distancias en seguridad y salvar vidas en ruta

carretera.

Desde el Gobierno Regional, el
gobernador José Miguel Carva-
jal ha sostenido que la incorpo-
racion representa un salto con-
creto para enfrentar desafios
propios de un territorio “exten-
s0 y estratégico”, remarcando
que la coordinacion y la tecno-
logia son claves para mejorar
respuesta estatal. Del lado poli-
cial, la expectativa se resume en

una idea simple: llegar donde
hoy se llega tarde.

La apuesta también dialoga con
una linea de inversién mas am-
plia en seguridad publica. En pa-
ralelo, el GORE Tarapacd infor-
mo a fines de 2025 la apertura
de licitaciones para fortalecer a
la PDI con una inversion cercana
a $2.000 millones en vehiculos
técticos y SUV, argumentando
necesidad de despliegue seguro

y reaccion ante crimen organi-
zado. El mensaje subyacente es
el mismo: equipamiento como
respuesta politica ante una de-
manda ciudadana sostenida.

2
Por qué un H145 y no “otro
helicoptero”?

El H145 no llega como un “apa-
rato mas”. En el papel, sus nu-
meros calzan con la cartografia
regional: velocidad de crucero

recomendada de 241 km/h, al-
cance maximo de 650 km con
estanques estdndar y capaci-
dad para operar en altura, con
“maxima altitud para despegue
y aterrizaje” de 6.096 metros. En
una region donde la distancia se
mide también por pendientes,
altitud y estado de rutas, esa
combinacion pesa.

En capacidad, Airbus lo descri-
be con dotacién de uno o dos
pilotos y hasta diez pasajeros,
ademas de un peso maximo de
despegue de 3.800 kg. Esa hol-
gura es relevante para misiones
mixtas: traslado de personal,
apoyo a rescates, operaciones
nocturnas y evacuacion sanita-
ria con equipamiento, cuando el
objetivo no es solo “llegar”, sino
llegar con lo necesario y volver
con seguridad.

En términos de politica pablica,
lo decisivo es que el medio aé-
reo no compita con ambulancias
o patrullas, sino que complete el
sistema: operar cuando la “hora
dorada” se estrecha, cuando
el terreno no permite ingreso
rapido, o cuando un operativo
requiere vision y coordinacion
desde el aire.

La ruta como escenario: cuando
los minutos se vuelven frontera

El debate sobre rescates aero-
médicos no es tedrico en Tara-
paca. Se escribe con nombre de
carretera y kildmetro. El viernes
9 de enero de 2026, por ejem-
plo, un accidente en la Ruta 16
dejo un fallecido y cuatro lesio-
nados de gravedad en Alto Hos-
picio, con concurrencia de equi-
pos de emergencia y diligencias
de SIAT para establecer causas.
Aunque ese episodio se resolvid
con respuesta terrestre, su sola
descripcion ilustra el punto: en
ese corredor, un traslado aéreo
puede marcar diferencia cuando
la gravedad clinica exige reducir
tiempos.

La historia reciente muestra que
la regién ya ha activado ese tipo
de apoyo en distintas institucio-
nes. En 2018, un volcamiento
en la Ruta 5 Norte, a la altura
de Huara, motivé la utilizacion
de un helicoptero de Carabine-
ros de Tarapaca bajo protocolos
SAMU por gravedad y tiempo
de traslado, segun se informd
entonces. En 2022, tras un acci-
dente vehicular mltiple en Ruta
5 Norte cerca de Quillagua, la
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Crénica

FACH desplegd un Bell-412 para
evacuar a pacientes con lesio-
nes graves hacia lquique.

En febrero de 2024, nuevamen-
te una EVACAM de la FACH se
ejecutd tras un accidente en
Ruta 5 Norte en la comuna de
Pozo Almonte, con traslado de
heridos hasta la zona de recep-
cion en lquique y coordinacién
con equipos médicos. Y en no-
viembre de 2024, reportes de
prensa consignaron que una
persona lesionada debid ser
rescatada en helicoptero de Ca-
rabineros tras un siniestro vial
en Pozo Almonte, en un proce-
dimiento que incluyo la partici-
pacion de la seccion aérea.

Mas cerca en el tiempo, Cara-
bineros de Tarapacé informd
en redes un rescate aeromédi-
co de un hombre con lesiones
graves a consecuencia de un
siniestro vial, reforzando que
ese rol ya estd instalado como
respuesta frente a emergen-
cias especificas. Y no todo se
juega en la contingencia: en
2025 se registraron simula-
cros de rescate aeromédico en
la regién con organismos de
emergencia, como parte de una

logica de preparacion, no solo
de reaccion.

Si se mira el conjunto, la con-
clusion es incomoda y, a la vez,
evidente: la necesidad existe,
la préctica existe, pero la ca-
pacidad depende de disponi-
bilidad, de clima, de mecénica
y de coordinacion. La llegada
del H145 busca reducir esa
fragilidad.

Seguridad publica desde el
aire: patrullaje, frontera y
crimen organizado

La discusion, sin embargo, no
se limita a rescate. El norte es
un tablero donde el control te-
rritorial es parte del debate de
gobernabilidad. Para Carabine-
ros, la proyeccion de este tipo
de plataformas incluye apoyo a
operativos de control fronteri-
20, busqueda y rescate, vigilan-
cia preventiva y reaccion ante
delitos complejos, seglin se ha
informado a nivel regional.

En otras palabras, el H145
apunta a ser un multiplicador
de fuerza: permitir que una pa-
trulla en tierra reciba guia des-
de el aire; que un seguimiento

se haga con menor exposicion;
que un despliegue tactico tenga
extraccion rapida; que un resca-
te nocturno no dependa solo de
iluminacion improvisada. Y, en
escenarios de alta conmocion,
que la presencia aérea actue
como factor disuasivo.

En lo politico, el riesgo también
es claro: cuando una inversion
se anuncia como solucion, que-
da expuesta a evaluacion pu-
blica. Si el helicoptero termina
operando con baja tasa de dis-
ponibilidad por falta de mante-
nimiento, personal o repuestos,
el “hito” se transforma en flan-
co. Por eso, el debate real no es
si la aeronave es moderna —lo
es—, sino si el sistema que la
rodea esta listo.

El eslabon clave: coordinacién
sanitaria y protocolos de vuelo

En emergencias de transito,
el helicoptero no reemplaza
el primer eslabon: lo comple-
menta. La activacion depende
de evaluacion clinica, del tiem-
po estimado por via terrestre
y de condiciones operativas.
Esa logica ya aparece descrita
en episodios previos donde se

invocd explicitamente el criterio
de gravedad y tiempos de tras-
lado para justificar evacuacion
aérea.

La llegada del H145 abre, en-
tonces, una conversacion ne-
cesaria: cémo se integra con
SAMU, Bomberos, hospitales,
SIAT y rutas de evacuacion;
donde aterriza; qué puntos de
encuentro se priorizan; qué en-
trenamiento conjunto se repite
y con qué frecuencia. No basta
con “tener” capacidad aeromé-
dica: hay que convertirla en ru-
tina interoperable.

En esa linea, el anuncio de que
pilotos viajardn a Alemania para
capacitacion y pruebas de vue-
lo sugiere que el proceso no es
solo recepcion de material, sino
transferencia de competencias.
La pregunta que queda es cuan-
ta de esa formacion se traduce
en horas de vuelo efectivas una
vez que el aparato toque suelo
regional.

Una inversion con efecto
domind: de Carabineros a todo

el sistema

El H145 se inserta, ademas, en

un “paquete” de decisiones que
tensiona la arquitectura regio-
nal de seguridad. La propia dis-
cusion sobre inversion FNDR en
medios policiales se ha expan-
dido hacia otras instituciones.
La licitacion de vehiculos para
PDI, por ejemplo, se justifica
como refuerzo ante nuevas ten-
dencias delictuales y despliegue
territorial.

El efecto domind es eviden-
te: cuando una region invierte
fuerte en equipamiento, sube
el estandar de exigencia para
coordinacion y resultados. Si el
helicdptero permite responder
mas rapido en una ruta critica,
la comunidad esperara lo mis-
mo en otras zonas; si apoya
procedimientos fronterizos, se
pedira continuidad; si evacta
pacientes, se exigira trazabili-
dad de tiempos.

En términos comunicacionales,
el riesgo es la promesa inflada.
En términos de seguridad pu-
blica, el riesgo es distinto: que
la herramienta exista, pero no
esté disponible cuando real-
mente se necesita.

Lo que viene: recepcion,
despliegue y rendicion ante la
ciudadania

Con la fabricacion en curso y la
cuenta regresiva del contrato
corriendo, Tarapacd entra en
una fase donde la noticia deja
de ser “compra” y pasa a ser
“operacion”. Ahi la region de-
berd mirar menos la fotografia
de Alemania y mas la bitacora
local: cudntos patrullajes, cuan-
tos rescates, cuantas horas de
vuelo, cuantos apoyos a SIAT,
cuantos traslados aeromédi-
cos, cuantas coordinaciones
exitosas.

La aeronave puede conver-
tirse en un factor que ordene
respuestas y acorte distancias,
especialmente en accidentes
de trénsito que demandan ve-
locidad y precision. También
puede ser un hito politico que
marque un estilo de gestion re-
gional: invertir, equipar y exigir
resultados.

El punto decisivo es que el
“nuevo helicoptero” no sea solo
un anuncio que aterriza, sino un
servicio que despega cada vez
que Tarapaca lo necesita.
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