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Estudio de transporte

municacion local daba a conocer que el embajador de
Francia de la época, Marc Giacomini, hacia entrega del
“Estudio de la Primera Linea de Tranvia de Antofagasta”™. El
proyecto con un costo de US$450 millones tendria la prime-
ra parte operativa en 2016 con un horizonte de término al
2030.
Peroantes, en 2002, el entonces presidente Ricardo Lagos,
planted una posibilidad de hacer lomismo usando la faja del fe-

Fue un 10 de enero del ano 2012 cuando un medio de co-

rrocarril: luego en 2009 un
grupo de arguitectos de la

“Unestudio de . Universidad Catdlica del
transporte masivo Norte propusieron un tren
. urbano; y nuevamente en

o o solo CQHS idera 2017 laidea del tranvia fue
la mitad de la propuesta en la administra-
. : cién de Karen Rojo. Todas
c?udad, corre el estas tenian un punto en co-
riesgo de no miin, usarian la faja del fe-
P rrocarril existente para im-
Cl.llllphl con este plementar un sistema de
requisito”. transporte de pasajeros mo-
dernoy eficiente que conec-

taria la ciudad de norte a
sur. Es mas, el ano 2021 el Gobierno Regional junto al Ministe-
rio de Transportes entregd a la ciudadania el estudio denomi-
nado Plan de Movilidad Urbano Sostenible, donde nuevaimen-
te se abordaron todos los temas relevantes de transporte en la
ciudad.

Los 32 kilometros de extension de Antofagasta, extensos

tiempos de traslado por vias saturadas en horas punta v los re-
corridos del transporte ptiblico, obligan a pensar en la necesi-
dad de contar con un sistema de transporte de pasajeros inter-
no que movilice a las personas reduciendo el uso del auto par-
ticular y entregando mayor calidad de vida urbana a los anto-
fagastinos y antofagastinas.

Por eso es lundamental gue los términos de referencia del
estudio sean modificados o ampliados y considerena la ciudad
en su extension longitudinal maxima, para que €l factor renta-
bilidad social no sea una limitante que termine por frustrar el
anhelo de contar con untren urbano o un tranvia. En otras pa-
labras, un esmudio de transporte masivo que solo considera la
mitad de la ciudad, corre el riesgo de no cumplir con este re-
quisito.

Desde la CChC Antolagasta creemos que es necesario abor-
dar este tema en el marco de una Estrategia Regional de Movi-
lidad, donde el tren urbano o tranvia forme parte de un gran
plan de conectividad tanto a nivel de desarrollo productivo co-
mo de uso cindadano, y que eneste altimo punto considere
también el desarrollo de proyectos de conectividad vial, como
el proyecto de mejoramiento y prolongacion de la Avenida An-
drés Sabella hacia la Avenida Pedro Aguirre Cerda pasando por
terrenos del FCAR, la generacion de infraestructura piblica, di-
seno de ciclovias. incorporacion de mas buses eléctricos, e in-
cluso de bicicletas eléctricas para usopiblico, si se estima con-
veniente.

Es importante revisar lo que se ha hecho con anterioridad
en este ambito, y de ser posible replantear que el nuevo estur-
dio que se llevard a cabo considerea la ciudad en su extension,
conectando desde La Chimba hasta la Coviefi.
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