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Titulo: "Si esperamos que surja el hidrégeno verde, nos vamos a demorar en tener infraestructura portuaria”

Marcos Snpdluéda Laybln

Seglin el presidente del
directorio de la Empresa
Porturaria Austral, Gabriel
Aldoney, el Plan de Inver-
siones de la Epaustral no se
sustenta dnicamente en el
hidrégeno verde, sino en la
creacidn de una infraestruc-
lura portuaria que permita
el desarrollo de Magallanes.

Explica que, desde Los La-
gos hacia el norte, esta infraes-
tructura ha sido desarrollada
mayoritariamente por el sector
privado. Sin embargo, en la
zona austral debe ser gatilla-
da por el gector piiblico, dado
que el ecosistema portuario
se ha basado mds en puertos
orientades al transporte de
carga que al de pasajeros,
como ocurre con los muelles
administrados por laEpa. “No
alcanza un nivel adecuado para
ser de interés privado”, dice,
enreferencia ala ausencia de
inversidn privada en el sector
portuario regional.

En el mejoramiento de los
terminales Mardones v Prat
ge invertirdn unos $87 mil
336 millones, de los cuales
$38 mil millones forman parte
del convenio de programacion
entre la Empresa Portuaria
Austral y el Gobierno Regio-
nal. Estos recursos estardn
destinados a reforzar el mue-
Ile Mardones € instalar una
serie de griias y equipamiento
que, en conjunto, permitirdn
duplicar su capacidad.

A ello se suma el mejo-
ramiento de la capacidad de
atraque del Muelle Prat y la
construccidn de un nuevo
terminal de pasajeros en ese
mismo recinto.

Cruceros: politica
muy recatada

Punta Arenas ¢s la ciudad
con mayor movimiento de
cruceros del pais. Sinembargo,
recién hace un par de semanas
pudo concretar la atencidén
simultdnea de dos naves, gra-
cias a las obras ejecutadas en
el Muelle Prat. Explica que, en
puertos como Valparaiso y San
Antonio, lo que en la capital
regional €5 una curiosidad, alli
&5 habitual, dade que existe
infraestructura adecuada. “No-
sotras no nos damos ese lujo
porque no tenemos infraestruc-
tura”, expresa en conversacion
con El Magallanes.

“Ni siquiera estamos ha-
blando de una infraestructura
de primer nivel (_..) Estamos

Presidente del Directorio de la Empresa Portuaria Austral
“Si esperamos que surja el hidrégeno verde, nos
vamos a demorar en tener infraestructura portuaria”

- Ante la incertidumbre que enfrenta la naciente industria del H2V, Gabriel Aldoney sostiene que el foco debe estar en
avanzar en obras portuarias que permitan viabilizar futuros proyectos energéticos y atraer inversion de largo plazo.
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Gabriel Aldoney es un hombre gque sabe de puertos, va que fue por afios intendente de Valparaiso v

estuve detrds de la ramitacién de la ley ad hoc durante la presidencia de Eduardo Frei.

CREDITOBID

+5e pone en jaque el crédito con el Banco Inte-
ramericano de Desarrollo si se reducen las expec-
tativas en el H2V? Es una de las tantas preguntas
que existen en torno a los $74 mil 236 millones que
la Empresa Portuaria Austral pretende salicitar a
esta banca internacional para la ampliacion del
Muelle Mardones. Aldoney es categdrico al sefalar
que dicha inversidn es necesaria para potenciar el
desarrollo portuario y aumentar la presencia de
Magallanes en la industria de cruceros.

Explica que, dada su calidad de presidente del
directorio, no puede entregar mayores antecedentes
sobre la suscripcion del crédito, ya que estos se
irén conociendo conforme avancen las etapas del
proceso. Actualmente, lainiciativa se encuentra en

hablando de una infraestruc-
tura que es propia, por decirlo
asi, de la normalidad, entre
comillas, de los puertos”, afia-
de. “No conozco puertos de las
caracteristicas que requiere
Magallanes que tengan un ter-
minal con un solo sitio”, indica.

Si bien las inversiones en
infraestructura portuaria
permitirdn mejorar las con-
diciones operativas para la
industria de cruceros en Maga-
llanes, estas no necesariamen-
te se traducirdn en un aumento
inmediato de recaladas si no
van acompafadas de mejoras
en servicios, estrategias de
promocidn y fortalecimiento

estatal

afirma.

de la oferta turistica, advirtid
Gabriel Aldoney, subrayando
la necesidad de desarrollar
nuevas rutas turisticas, po-
tenciar la gastronomia local
en Punta Arenas v fomentar
la ensefanza del idioma inglés,
A su juicie, estas variables
son clave para posicionar a
Magallanes como un destine
atractivo para las principales
navieras internacionales.

El directivo planted ade-
mds que la industria de
cruceros en Chile enfrenta
un enfoque excesivamente
conservader. “El desafio
del pais en el 4mbito de la
industria de los cruceros es

revision y autorizacion por parte del Ministerio de
Hacienda. Precisa que el Bid fue escogide tras un
proceso de licitacion en el que participaron otras
bancas privadas y multilaterales, siendo el orga-
nismo interamericano el que ofrecié las mejores
condiciones financieras.

Ladecision de concretar el créditoincluso podria
ser temada por el futuro ministro de Hacienda, Jorge
Quirez, y per un nuevo directorio de la portuaria

“Tados estamos haciendo el maximo esfuerze
para que eslo quede avanzado dentro de nuestro
perioda de administracidn, porque creemos que esa
le da seguridad a la continuidad de los proyectos™,

bastante conservador, yvo di-
ria muy recatado”, precisd,
apuntando a la necesidad de
una mirada mds estratégica
¥ proactiva.

En ese contexto, destacd
que la ampliacién y mejora de
la infraestructura portuaria s{
generard impactos concretos.
Explicd que, antes de las obras,
cerca del 509 de los pasajeros
que llegaban a Punta Arenas
no podia desembarcar cémo-
damente debido alimitaciones
operativas, lo que provocaba
que aproximadamente el 205
de los cruceros que recalaban
en Chile no pudiera hacerlo en

la capital regional.
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Conla finalizacidn del Mue-
lle Prat y el término de su terce-
ra etapa, Punta Arenas estard
en condiciones de recibir naves
de mayor tamafio y operar si-
multdneamente dos cruceros
de gran capacidad a ambos
lados del muelle, Ademds, el
terminal Mardones quedard
disponible como respaldo ante
lallegada de una tercera nave,
situacién que se produce oca-
sionalmente. A ello se sumard
la futura construceidn de un
terminal de pasajeros, que
aportard directamente al de-
sarrollo de la industria.

Aldoney recaled gue estas
mejoras permitirdn contar
con infraestructura suflciente
paralos proximos afios, aunque
advirtid que el crecimiento sos-
tenido del sector dependerd de
acciones complementarias. En-
tre ellas, menciond la bisqueda
de mecanismos para reducir
los costos operacionales de los
cruceros, como el uso eficiente
de remolcadores.

Hidrégeno verde

El potencial congelamiento
de las inversiones de los pro-
vectos de mayor envergadura
de H2V, ademds de las fluctua-
ciones internacionales y el bajo
interés de la administracidn
de Donald Trump en este tipo
de combustibles verdes, son
vistos por Aldoney como parte
de un proceso de evolucidn.
Ejemplificd que las energias
renovables, durante su fase de
instalacidn, también sufrieron
este tipo de altibajos. “Lo im-
portante es el convencimiento
gque debemos tener los chile-
nos, y particularmente Maga-
llanes, de que es una industria
que va a ayudar a cambiar la
matriz energética del mundo
¥ que permitird que en Chile
exista una fuente de energia
propia”, asegurd.

Mis alld del miedo, la incer-
tidumbre y la desilusidn que se
pueden instalar, Aldoney cree
que este tipo de coyunturas
deben aprovecharse para de-
sarrollar infraestructura. “No
hay posibilidades de desarro-
llar la industria del hidrdgeno
verde si no hay infraestructu-
ra portuaria”, dijo. Esgrimid
que esta situacidn se asemeja
al dilema del huevo y la galli-
na: “Siesperamos que surja el
hidrigeno verde, nos vamos a
demorar en tener infraestruc-
tura portuaria y, por lo tanto,
es imposible que alguien se
interese en desarrollar pro-
yectos relacionados con el
hidrdgeno verde™.
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