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MINERIA, IMPUESTOS Y CONFIANZA

SENOR DIRECTOR:

Quienes trabajamos en mineria sabemos que
esta industria opera bajo una logica de largo
plazo. Un proyecto minero puede tomar entre
10 y 15 anos desde el descubrimiento hasta su
puesta en operacion, lo que implica una apues-
ta enorme que exige conviccion, capital y, sobre
todo, confianza en que las reglas del juego no
cambiaran en el camino.

En la ultima década, Chile ha impulsado cinco
reformas tributarias importantes, lo que implica
enpromedio una cada dos anos, periodo equiva-
lente al que demora un proyecto en su etapa de
exploracion. Esta variabilidad tributaria, sin lugar
a dudas, ha inddido en un menor incentivo a la
inversion en nuestro pais.

En este contexto, el reciente anuncio del Pre-
sidente Kast respecto de avanzar hacia un mar-
co de estabilidad tributaria de largo plazo -con
horizontes de hasta 25 aiios para proyectos de
inversion, en linea con el espiritu del antiguo DL
600- apunta en ladireccion correcta. Mas alla de
su diseno especifico, iniciativas de esta natura-
leza buscan recuperar un elemento esencial: la
previsibilidad.

Se abre una oportunidad concreta para cons-
truir un pacto duradero que le devuelva a Chile
la capacidad de atraer nuevas inversionesy, con
ellas, bienestar para sus habitantes.

Finalmente, en mineria, mas que cuanto se
paga enimpuestos, importasaber que lasreglas
no cambiaran a mitad del camino.

Severino Modena Cristoforetti
Ingeniero civil de Minas
CEQ Metalica Consultores S.A.

ACUERDO NACIONAL ANTARTICO

SENOR DIRECTOR:

Compartiendo la columna de opinion “Acuerdo
nacional antartico” de Soledad Alvear del 15 de
abril, en cuanto a la importanda que significara
la nueva discusion del Tratado Antartico en la
proxima écada y lo fundamental que es ejercer

nuestra vocacdon antartica a diario, estimo que
hay un tema esencial pendiente que debe incor-
porarse en el mencionado acuerdo. Me refiero a
lo fundamental que es incorporar esta vocadon
antartica desde la mas temprana edad en nues-
tra sociedad y en la ensefianza escolar, consi-
derando que un analisis las Bases Curriculares
Escolares vigentes en nuestro pais, nos muestra
que ensus mas de 1.300 paginas nunca se men-
ciona la palabra Antartica.

Gran desafio pendiente, toda vez que el pais se
encuentra hoy en pleno proceso de actualizacion
de las Bases Curriculares Escolares.

Carlos Fanta De la Vega

ESTRUCTURA VIAL

SENOR DIRECTOR:

A proposito de |a carta del presidente y el vice-
presidente de empresas Gasco a sus accionis-
tas, sobre el tragico siniestro de uno de sus ca-
miones y que aluden a eventuales fragilidades
de la infraestructura vial, es necesario aportar
una mirada integral sobre un hecho que impacto
al pais.

Toda investigacion requiere rigor y evitar con-
clusiones anticipadas; las autoridades deter-
minaran causas y responsabilidades. El debate
no debe desviar la atencion de elementos clave
para la seguridad en el transporte de cargas pe-
ligrosas.

La infraestructura vial en concesién opera con
estandares técnicos y normativos fiscalizados
por la autoridad. Disefio, sefalizacion y sistemas
de contencion resguardan la seguridad a traves
de un conjunto integrado entre vias, regulacion,
fiscalizacion y, fundamentalmente, comporta-
miento de los conductores.

El cumplimiento estricto de la senalizacion de
transito y velocidades maximas es una condidon
sine qua nonparauna circulacion segura. Ellas no
son arbitrarias: responden a las caracteristicas
técnicas de la via, su trazado vy los potenciales
riesgos asociados.

Esto es critico en el transporte de cargas peli-
grosas, donde los protocolos y la preparacion de
conductores son determinantes para prevenir
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