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Titulo: MTT prepara proyecto de ley con atribuciones para dictar nuevo reglamento de retrofit

AUNQUE NO SE HAN DADO A CONOCER PLAZO0S:

MTT prepara proyecto de ley con
atribuciones para dictar nuevo
reglamento de retrofit

CRISTIAN MENDEZ

Si bien el Gobierno elaboré una normativa que regula la transformacién de autos de
combustion interna a eléctricos, esta fue rechazada por la Controlaria General de la
Republica porque, segun argumento, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones no
tiene la facultad para hacer la habilitacion o supervision de talleres de retrofit. Hoy lo que
existe es un vacio legal en la materia, explican los expertos.

“ El retrofit es

uno de los caminos
mas rapidos y
economicos para

La venta de vehiculos ceroy bajas
emisiones va creciendo en el pafs.
Segun el reciente informe de la Aso-
ciacion Nacional Automotriz de Chile
(ANAC), durante agosto se inscribie-
ron 612 automéviles hibridos auto-

propulsados (HEV), 73 hibridos en-
chufables (PHEV) y 81 unidades de
modelos ciento por ciento eléctricos
(BEV).

Son cifras auspiciosas, que refle-
jan elinterés de las personas por su-
marse a la movilidad eléctrica, “pero
el costo de este tipo de automoviles
continlia siendo una barrera impor-
tante para aumentar de manera con-
siderable los nimeros"”, comenta
Juan Andrés Zucco, un ingeniero
mecanico que, como muchos de sus
colegas, espera con ansias la apro-
bacién de la normativa del retrofit.

Por mientras, Zucco puede reali-
zar la transformacion de su automoé-
vil de combustién interna a eléctrico,
ya que los kits necesarios se impor-
tan desde China y hay empresas en
Chile que lo hacen. "El tema es que
por ahora estos autos solo pueden
ocuparse en caminos privados, por-
que al no tener revisién técnica, ya
que las plantas no pueden revisarlos
por una disposicién del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones
(MTT), no obtienen permiso de circu-
lacion”, explica Gonzalo Pacheco,
CEOQ de Movener, empresa que se
dedica a la conversion de vehiculos.

Tiempo de espera

¢Y cudnto habré que esperar para

poder andar por las calles y carrete-
ras publicas en un automavil recon-
vertido? Es una pregunta que hoy no
tiene respuesta clara.
_Juan Barichevich, director del
Area Mecanica y Electromovilidad
de Inacap, detalla que desde fines
de 2021 existe un reglamento crea-
do por el MTT que establece los re-
quisitos para realizar el retrofit, “pe-
ro no esté oficializado, no se ha
aprobado”, porque la Contraloria
General de la Republica indicé que
el ministerio no tiene dentro de sus
facultades la supervision y habilita-
cion de talleres para realizar estas
conversiones.

Esevacio legal es el que se busca
revertir, asegura Jorge Daza, sub-
secretario de Transportes, a través
"de un proyecto de ley que otorgue
al MTT una atribucion legal de ma-
nera de poder autorizar talleres para
la transformacién de vehiculos de
combustion interna a propulsion
eléctrica”.

Una vez aprobado por el Poder
Legislativo—continua el secretario
de Estado—, "el principal desafio
serd dictar un reglamento que esta-
blezca los requisitos y procedi-
mientos que permitan intervenir
los vehiculos de forma segura”.
¢Cudnto podria demorar esto? Da-
za es claro: "Si bien como MTT es-
te tema es una de nuestras priori-
dades, los plazos exceden nuestra

Uno de los principales atractivos del retrofit es su potencial para democratizar la adopcién de vehiculos eléctricos. El costo promedio de

convertir un automovil puede ser hasta un 60% menor que adquirir uno eléctrico nuevo.

EN QUE AUTOS SE PUEDE HACER RETROFIT

El documento ingresado a la

Contraloria y que no pudo cursarse sera
seguramente la base para el nuevo
reglamento que se dictara una vez
aprobado el proyecto de ley que prepara
el MTT. Estos son algunos de sus

contenidos.
;Qué vehiculos se pueden
transformar? “Solo podran ser

transformados aquellos sin elementos o
dispositivos de seguridad de control

competencia”

En este punto, Hernén Nilo, aca-
démico del Diplomado de Electro-
movilidad de la Universidad de San-
tiago, llama a todo el ecosistema li-
gado al retrofit “a que opine sobre
este marco regulatorio. La idea es
que quienes conocen del tema en
los diferentes émbitos, desde la par-
te técnica, mecénica, los proveedo-

electronico, tales como sistema
antibloqueo de frenos (ABS), sistema
electronico de estabilidad (ESP), control
de traccion, airbag y/o sistemas de
asistencia a la conduccion; y para los que
exista un kit eléctrico de transformacion
especifico para la marca y modelo del
vehiculo. A esta relacion biunivoca entre
modelo y kit de transformacion en
adelante se le llamara ‘Par Modelo-Kit”.
¢Qué caracteristicas debe tener Par

res de los kits de conversiony laaca-
demia, retroalimenten este proceso
y lo hagan més robusto”.

Pilotos en retrofit

Para el CEO de Movener, las in-
tenciones de empujar el retrofit
“existeny se notan, y en eso hemos
avanzado como pafs”, destaca. Lo

que falta, a su juicio, es “la red para
contener esta nueva forma de hacer
electromovilidad; falta la inversion
para estar listos cuando suceda,
porque hay que preparar los talle-
res, a los mecénicos, tener la capa-
cidad para realizar la transformacion
de los vehiculos de manera correcta
y segura”.

Para avanzar al respecto, Nilo

Modelo-Kit? “Los vehiculos transformados
podran circular siempre que el Par
Modelo-Kit haya sido certificado por el
Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, en adelante el
‘Ministerio’, a través del Centro de Control
y Certificacion Vehicular, en adelante el
‘3CV', y se verifique con ocasion de las
revisiones técnicas que el kit y sus
componentes corresponden a aquellos
certificados por el 3CV".

plantea al Gobierno generar, como
lohizo con el transporte publicoy los
buses eléctricos, “pilotos en retrofit
en vehiculos livianos y medianos pa-
ra obtener de aht la informacion ne-
cesaria y regular. Estas ‘pruebas’
entregaran los pros y los contras de
cémo desarrollar la tecnologia y
acercarla de lamanera més eficiente
y segura a las personas. Generando

adoptar la
electromovilidad”.

JUAN BARICHEVICH,
director del Area Mecanica y
Electromovilidad de Inacap

pilotos se va a avanzar méas rapido”,
asegura.

Juan Barichevich tiene la plena
conviccion de que “el retrofit es uno
de los caminos més réapidos y eco-
némicos para adoptar la electromo-
vilidad y, con ello, asegurar el cum-
plimiento de los compromisos que
han realizado los distintos gobier-
nos, empresas e instituciones para
la adopcion de la movilidad eléctrica
en Chile. No obstante, la regulacién
es fundamental para resguardar se-
guridad y calidad”.

Esta regulacion debe abarcar ca-
da uno de los pasos del proceso,
"pero especialmente en los kits de
conversion, que deben ser homolo-
gados y supervisados por el Centro
de Control y Certificacion Vehicular
(3CV), tal como se hace con todos
los vehiculos que ingresan a Chile.
Eso debe quedar muy bien estable-
cido”, advierte Nilo. Y agrega: “He
tenido la oportunidad de conocer ex-
celentes kits y otros que su seguri-
dad y materiales estan acordes a su
bajo precio. Chile se caracteriza por
una regulacién robusta, que incluso
es mirada por otros paises. Esa tra-
dicién es la que hay que mantener
para el retrofit y avanzar de manera
segura pero agil para acercar la elec-
tromovilidad a méas personas”.

Economia circular

Si hablamos de valores, la con-
version puede ser hasta un 60%
maés barata que adquirir un auto
eléctrico nuevo, que bordea los 30
millones de pesos en el caso de los
més econémicos.

“El kit de transformacion de un
citycar promedio, por ejemplo, con
bateria de litio esta cercano a los 11
mil délares ($9.700.000 app), de-
pendiendo del modelo del vehiculoy
la tecnologia del kit", dice Gonzalo
Pacheco.

A lo anterior se suma que el valor
por kilémetro baja considerable-
mente, al igual que las mantencio-
nes. Ademas, “con el retrofit dejas
de fabricar un auto nuevo y eso es
amigable con el planeta, ya que no
consumes recursos y puedes apro-
vechar lo que estd hecho dandole
hasta un doble ciclo de vida cam-
biando los elementos necesarios. El
retrofit se convierte en una arista de
la economia circular aplicada a la
movilidad, y eso es super interesan-
te", destaca el CEO de Movener.
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