‘ .LITORALPRESS

Fecha: 06-01-2026 Pag.: 24 Tiraje: 5.200
Medio: La Prensa Austral Cm2: 703,5 Lectoria: 15.600
Supl.: La Prensa Austral VPE: $919.490 Favorabilidad: [ INo Definida

Tipo: Noticia general
Titulo: Cémo la"locura" del Presidente Gabriel Boric por el hidrégeno verde retrasé a Chile en electromovilidad

Como la “locura” del Presidente Gabriel Boric por el
hidrdgeno verde retrasé a Chile en electromovilidad

» Mientras Chile invierte miles de millones en una industria del hidrégeno verde que apenas despega -s6lo 17 de 83 proyectos
anunciados estdn operativos, y todos en fase piloto- el resto del mundo se enfoca en la electromovilidad. Costa Rica ya tiene un
15% de vehiculos eléctricos en su parque automotriz, Uruguay alcanza el 13% y Colombia sube al 7,5%, mientras Chile apenas
llega al 2%, con una red de carga insuficiente, precios prohibitivos y escasos incentivos reales para que particulares cambien
sus vehiculos bencineros. La pregunta resulta incomoda. ;Apostd Chile por el caballo equivocado?
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‘ ' Y escs suefios, esa locu-
" 18 que alguncs pretenden | e
denominar como tal, a no-
gotros No 58 NOS Va a pasar y no
nos la va a cambiar ningin tipo
de amenaza. Y es bueno que lo
sepan porque tenemos convic
ciones que son irreductibles”
Can estas palabras, sl presidenta
Gabriel Borio inauguraba en oc-
tubre de 2022 uns plansa mévilde
hidrégeno verde en Antofagasta,
simbolo desafiante del compro-
miso gque adquird su gobiemo
con una industria que, sdlo tres
afios después, enfrenta un futuro
cada vez mas sombrio.
QOuizé sea adecuado hablar

mas de "locura” que de "susfios”. El hidrd verde

Mientras Chile invierte miles de

milones en una industria de hidso- B0 07 B [ROHLCCHN COMO JUrEMe SU CONSLETG

genoverdeque apenas despega -

sdlo 17 de B2 proyectos anunciados

estén operatives, y todos en fase  Rica ya tiene un 15% devehiculos  bia sube al 7,5%, mientras Chile  bitivos y escasos incentivos realas La pregunta resulta incémoda.
piloto— el rasto del mundo se en-  eléctricos en suparque automotriz,  apenas legaal 2%, conunaredds  para que particulares cambiensus  JApostd Chile por el caballo equi-
foca en la electromovilidad. Costa  Uruguay alcanza ef 13% y Colom-  cargs insuficients, precios prohi-  vehioulos bencineras. vocado?
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Cémo la"locura" del Presidente Gabriel Boric por el hidrégeno verde retrasé a Chile en electromovilidad

Clean Hydrogen Ladder: Power system

Unavoidable
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Liebreich
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[ Long-haut aviation® || Coastal and river vessels || Remote trains || Vintage venicies® || Local CO2 remediation |

| Medium-haul aviation” || Long distance trucks and coaches || High-temperature industrial heat |
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Uncompetitive
* Via ammonia or e-fuel rather than H2 gas or liquid

El hidrégeno verde: tres
wveces menos eficiente y sin
demanda confirmada

Analiramos datos, Un vehicu-
I ebéctrico a bataria (o BEV, por
sus siglas en inglés de Battery
Elactric Vehicls) aprovacha an-
tra el 70% y 90% de la anargia que
consume. Un wehiculo ds hidié-
geno apenas alcanza el 25-35%.
Esto significa que con la misma
cantidad de electricidad renova-
ble, un auto eléctrico recorre 3
vecas méas distancia que uno da
hidrégeno.

Esto se debe a que el hidrdgea-
no verde implica un proceso cu-
ya ineficiencia, hasta ahora, no
ha logrado ser resueita. Primero
conviertes alectricidad en hidré-
geno mediants electrolisis —un
proceso que usa electricidad para
separar las moléculas de aguaen
hidrégeno y oxigeno— perdien-
do el 45% de la ensrgia inicial.
Luago lo liclas para
(pietdas otre 10-15%), ko almace-
nas {més pérdidas), lo transpor-
tas, y finalmente lo reconviertes
en aelectricidad en una cealda de
combustible {donde pierdes otro
44-46%).

El profesor David Cebon de
la Cambridge University, un pro-
motor de la electromovilidad por
sobre el hidrdgeno verde lo ex-
plica con claridad: con 100 kWh
de alectricidad renovahle, un au-
to eléctrico entrega aproxima-
damenta 69 kWh efectives a las
ruedas, mientras que un auto
impulsado par hidrégeno verde
entrega solo 23 kWh. MNo es que
el hidrigeno sea un poco pear: as
tras vecas mas deficienta.

Los costos tampoco ayudan.
El hidrégeno verde hoy cuesta

entze USE3 50 y US$6,00 par kilo-
gramo (aproximadamente $3 430
& §5.880 pesos chilenos), mien-
tras que el hidrégano gris, pro-
ducido a partir de combustibles
fosiles, cussta USS1,50-250/kg.
Chile promete producir el hidrs-
geno verds a US$1 50/kg para
2030, paro ese objetivo depen-
de de economias ds ascala que
81dn no existen. Mientras tanto,
ol precio de las baterfas de litio
ha disminuido un 90% en la dlti-
ma década.

Para rematar, la demanda
externa que justifica toda esta
apuesta simplemeante no se ha
materializado. A nivel global, sé-
lo un 4% de la capacidad de hi-
drégeno verde anunciada estd
an construccion. De US$580.000
millones en proyectos anun-
ciados mundialmente, apenas
USE75.000 millones han llsgadoa
decisitn final de inversién.

En Australia —pais con con-
diciones similares a Chile— los
proyectos se estdn cancelando:
BP abandoné uno de AU$36.000
millones y Fartescus redujo dris-
ticamente sus planes, mientras
Shell y Equinor cancelaron pro-
yectos en Noruega. En Eurg-
pa, Iberdrola y Repsol redujeton
sus ambiciones de hidrégeno
un 63%.

Chile esta apostando 56.000
millones de dblares a que surgitd
una demanda asiética y europea
que, hasta ahora, 8s mayarmants
especulativa.

Chile: rezagado en
electromovilidad mientras
invierte en hidrégeno

Aqui estd la paradoja doloro-
sa Mientras la administracién

‘ Light aviation || Rural trains | | Regional trucks | | Mid/Low-temperature industrial heat | | Domestic heating |
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Source: Liebreich Associates (concept credit: Adrian Hiel/Energy Cities)

del Prasidents (Gabriel Boric des-
ting US$1.000 miliones en fondas
pliblicos en 2023 para desarrollar
el hidrégena verdes, la electromo-
vilidad particular avanza a paso
de tortuga por falta de incentivos
contundentas.

Las cifras son claras. En 2024,
Chile vendié 4.507 vehiculos
100% sléctricos, un crecimisnto
impresionants del 183% respecto
a 2023, Suena sspectacular has-
ta saber que representa apenas el
1.87% del mercado total. Segin
datos de Bloomberg de mayo de
2025, Costa Rica ya alcanza 15%
de penetracion, Uruguay 13%,
Colombia 7.5% y Brasil 6 5%. In-
ciuso paises europeos como Mo
ruaga tienen mis dal 80% de ven-
tas nuevas eléctricas.

(Por qué el rezago chileno?
Poar tres factores;

Pracio prohibitivo: El vehicu-
lo eléctrico més barato en Chile,
el Renault Kwid E-Tech, cuesta
$14.990.000. Un estudio de Ché-
cals revela que el 60% de los chi-
lenos considera &l precio como
principal barrera. La exancién
del permiso de circulacién que
prometa la Ley 21 505 ayuda, pe-
1o es insuficients frente la brecha
de precio inicial.

Red de carga insuficiente:
Chile tiene 3.118 puntos de carga
registrados, pero el 47% esta con-
centrada en la Regidn Metropo-
litana. Para contexto, California
tiene mas de 80.000 puntos de
carga. Norusga tiene uno cada 2
kilémetros en autopistas.

Incentivoe tibios: Mientras
paisss eomo Colombia ofrecen
exencién total de arancel de im-
portacién con hasta 36% da re-
baja del pracio, descuentos en

el Scat (Segurc Obligatorio de
Accidentes de Transito, equiva-
lente al Scap chileno), y acceso
a estacionamientos praferancia-
les, Chila s& limita a ofrecer una
exencién gradual del parmiso de
circulacién. Noruega en tanto
ofrece omitir el Iva, peajes gra-
tis, estacionamisnto gratuito y
circular por las pistas exclusivas
para busea. No as coincidencia
que Noruega lidere en &l mun-
do, mientras Chile se estangue
en 2%,

Esost, hay un logro que desta-
car en etectromovilidad: el trans-
parte plblico. Santiago tiens méas
da 1.800 buses eléctricos, la flota
més grande del mundo fuera de
China. Es un logro real, aungque
por desgracia concentrado en
una sola ciudad y un solo seg-
mento del ransparte. Los par-
ticulares siguen conduciendo a
no pueden pagar la alternativa
eléctrica.

2Dénde si sirve
el hidrégeno?
{spoiler: no en tu auto)
Seamos justos. El hidrégeno
verde tiene aplicaciones donde la
elactrificacitn directa es imposi-
bla. Michasl Liebraich, fundadar
de BloombergNEF, creé una joco~
sa "Hydrogen Ladder” {Escalera
del Hidrégeno} donde clasifica
sus usos desde imprescindiblss
hasta absurdos.
Imprescindibles: Fertilizan-
tes (se necesita hidrdgeno para
producir amoniaco), refinacisn
de petrdlac (al manos durants
la transicién desde combusti-
bles fésiles), produccién de ace-
ro mediante reduccién directa

con hidrdgeno como alternativa
al carbén,

Utiles pero con alternativas:
Transports maritimo de Jarga dis-
tancia, aviacion (como precursor
da cembustibles sintétices), ca-
mionaes de muy largo recorrido
(mé&s de 800 km), almacenamien-
to estacional de energia.

Cusestionables: Camiones de
distancia media, zenes en rutas
no electrificadas, respaldo de red
eléctrica.

Absurdos: Automdviles par-
ticulares, calefaccidon domés-
tica, camiones de distribucién
urbana

Chile, con su potencial de
126.000 MW edlicos sélo en Ma-
gallanes, una cantidad que cu-
briria 70 vecas las necesidadas
energéticas de nuestro pais, po-
dria convertirse an exportador
de hidrégeno verde para esos
usos imprescindibles. Kl probls-
ma a8 qus lrena, la Agencia In-
tarnacional de Energias Renova-
bles, proyecta que el hidrégenc
cubrird apenas sl 12% de la de-
manda energética global para
2050, principalmente de la mano
de la industria pesada y quimi-
ca. No es precisamente un mer-
cado masivo qus justifique apos-
tar toda la estrategia energética
nacional

51, la densidad energética
del hidrégano lo hace ideal para
transporte pesado de larga dis-
tancia. Un camién impulsado por
hidrdgeno verde pusds lograr ca-
&1 1.300 kilémetros de autonomia
con 3.600 kilos menos de peso
que con batariae eléctricas de li-
tio equivelentes. Pero ese es un
nicho, no un reemplazo para el
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El costo ambiental mente— biokbgica. La sefial que A nadie deberia sorprender  Ciper: “Tal es el origen de la pre Este desistimiento es sinto-
que nadie quiere ver &l planeta nos estd dando con el  que Europa necesite con des- sién para que Chile sea puntal matico de un problema mayor

Acd viene |a ironfa més dolo
rosa de toda esta apuesta. Chile
promets al mundo que el hidrd-
geno verde salvard el plansta al
provenir de ensrgias renovables,
pero cientificos del Centro Bahia
Lomas advierten que entre 1.740
y 5.220 avas podrian colisionar
anualmente con las turbinas ed-
licas en Magallanes, afectando a
egpecies migratorias protegidas
como & zarapito de pico tecto y
el playaro artico.

Heraldo Norambuena, inves-
tigader cuya advertancia fue re-
cogida por la revista Science, lo
dice sin rodeocs: “Estamos sacrifi
cando una regiin (de Chils) para
satisfacer las necesidades ener-
géticas dal mundo desarrollado”,

La Fundacitn Cielos de Chi
le se opone al proyecto INNA de
hidrégeno verde aflirmando que
“noes posible mitigar” &l impacto
luminico sobre uno de los cielos
méas limpioe del planeta, esancial
para astronomia y turismo cian-
tifico. El Desierto de Atacama,
precisameants por ser el lugar con
mayor radiacion solar del mundo

misma ventaja que persigus al
hidrégeno verde— es también un
ecogistema fragil y Gnico,

Como indica un articulo de
Ciper del pericdista especiali-
zade en medicambienta, Patri-
eio Segura Ortiz: “Destruir sco
sistemas para amitir menos GEI
es una contradiceidén —litaral-

dilerna actual no se restringe s~
lo a emitir menos CO2, metano o
cualquier gas de efecto inverna-
dero; sino qus, como especis, he-
mos tenido una relacidn inarmé
nica entre nosotros y con quienes
convivimos"

La paradpa as parfecta: des-
truimos scosistemas virgenes
en nombre de la lucha contra el
cambio climético, instalando in-
fraestructura para una industria
que, segin Corporate Europs
Obsearvatory, en 2022 emitié mas
de 900 milionas ds toneladas de
COZ a la atmosfera (el 99% de la
produceién actual de hidiégeno
es “gris”, de combustible fésil).
Hasta Greenpeace Espafia califi-
ca la apuesta por el hidrégeno co-
mo “sobrevalorada” y una “estra-
tegia para blanquear formas de
produccion insosteniblas”,

£0ué rol tiene Europa
sobre los planes de Chile?

Datrds de la apuesta chilena
por &l hidrégeno verde hay una
presidn geopolitica avidente.
Cuando Chile y la Unidn Europea
concluyeron en 2022 las negocia-
ciones para un Acuerdo Marco
Avanzado, la pdgina oficial de la
UE fue clara sobre sus intereses:
“Mayor acceso a materias primas
y combustibles limpios cruciakes
para la trangicidn a la sconomia
verda, como el litio, el cobre y &l
hidrégana”

esperacién quitarse de encima
la dependencia del gas ruso, es

pecialmenta tras la invasidn a
Uecrania La Comisaria eurcpsa
da Energia, Kadri Simson, lo re

conocié piblicamente en junic
de 2022, al afirmar qus “el cam

bio de combustible debe ocurmr
de una mansra que no ponga an
riesgo nuestros objstivos climé-
ticos. Acelerar el despliegue de
las energias renovables s la me

jor solucion”. El titular del articulo
era revelador: “Europa fija 6 me

didas estratégicas para enfrentar
la disminucion de gas de Busia
an el proximo invierno”

En ssto, la ofensiva francesa
ha sido particularments activa,
En diciembre de 2022, la Emba
jada ds Francia realizé una gira
por Magallanes junto a un grupe
de empresas de capitales galos,
con &l fin de fortalecer |a alianza
franco-chilena para impulsar es-
ta tecnologia en la Patagonia Un
drea donde, por cierto, no pasa
desacepercibida la estrecha rela-
cion antre el Presidente Baric y el
Mandatario francés, Emmanus|
Macron. Por su parte Alemania,
con &l Partido Verde en su gobier-
no federal desde 2021, actualizd
sus planes para consaguir 10 gi-
gavatios de capacidad de hidrd-
geno verde para 2030, y en Chile
acciona a través de la Fundacién
Heinrich Ball

Tal ecomo sefiala Segura en

de la apuesta anergética auro-
pea, ofensiva que ha encontrado
en Alemania un alindo esencial”.
La pregunta incémoda as &i Chile
asta repitiando su historia: axpor-
tar matarias primas para satisfa-
car las necesidades del mundo
desarrollado, esta vez con el ra

tulo de “verde”

El caso Faro del Sur:
cuando las "observaciones™
superan “el estdndar
hahitual™

Un caso revelador es el dal
Parque Edlico Faro del Sur, pro-
yacto que consistia en la cona-
truccidn y oparacion de 65 as-
rogeneradores de 250 metros
de altura —més altos que la To
rre Ental— en 3.800 hectdreas
a unos 30 kdldmetroa al norta de
Punta Arenas, La inversién pro-
yectada ara de USS500 millones
para generar 325 megavatios de
energia

En ootubre de 2022, las em-
presas Hif Chile y Enal Green
Power Chile se desistieron de
|a Imciativa, argumentando que
“las observacionee de algunocs
crganismos piblicos en al proce-
so de evaluacién sobrepasan el
estandar habitual”. JOué signi-
fica esto? Que incluso el sistema
de evaluacién amhbiental chilsno

histéricamente parmisivo con
megaproyectos— encontio se-
rios problemas.

Armazones

Sitio sur del CTAO

Ta

que identifica la Fundacion Te-
rram, al criticar que Chile esta
"achando a andar la industria
del hidrégeno verde sin contar
con un marco regulatotio robus-
to". A enero de 2024, va habia 10
proysctos de produccién de hi-
drogeno autorizados por la Su-
perintendencia de Electricidad
vy Combustibles, y siste en sva

luacién ambiental {dos ya apro-
badoe), todo esto sin regulacién
egpecifica para la industria.

Los megaproyectos que
ain son PowerPoint

Los grandes anuncios que
justifican la apusesta nacicnal si-
guen mayormente en papel H2
Magsllanes de TotalEnergies
{anteriormente Total Eren) con-
templa una planta de slectrdlisis
de 8 GW de capacidad. Seguin el
Ministerio de Energia, una planta
de 1 GW ocupa entre 8y 17 hec-
téreas, par lo que aste proyecto
requeriria antre 64 y 136 hac-
téreas solo para electrdlisis, sin
contar infraestructura adicional.
Si, la megeinversidn proyectada
de US$16.000 millones supueasta-
manta genararia 10.000 empleocs,
pero atn no tiene decigion final
de inversidn

En tanto, el proyecto HNH
Energy en San Gregario, Maga-
llanas, contempla un parque e6li
co de 194 asrogensaradares de 220
maetros de altura cada uno, ocu-
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pando 17.000 hectdreas (equiva-
lente 8 méas de 23 000 canchas de
fatbol). En su primera etapa ge-
neraria 1,4 GW, con segunda fase
hasta 3,5 GW, destinada a produ-
cir hidrégeno verde y amoniaco
para exportacion. [ncluye planta
desaladora, pusrto multipropsi-
to con terminal maritimo, lineas
de transmigién eléctrica soterra-
das y un campamento para 3.000
trabajadores. La inversién asti-
mada supera log USS7 000 millo-
nes con proyeccién de producis
1,3 millén de tonsladas anuales
de amoniaco verde. Su ingresoal
SEIA (Sisterna de Evaluacién de
Impacto Ambisntal) estaba pre-
visto para paptiambre 2024, pero
sigus en proceso de evaluacidn.

Diego Luna Quevedo, espe-
cialista en conservacién, poli-
ticas publicas y gobernanza de
Manomet Conservation Scien-
cas, as brutalmente directo: “Pro-
yactos piloto de hidrégeno hay
por todos lados”, lo que refuer-
za su tesia de que algunocs de-
sarrollos podrian respondar mas
a “intereses comerciales que a
una verdadera transicién ener-
getica”,

Luna Quevedo cuestiona
frontalments la narrativa oficial
“Este discurso no tiene asidero
territodal, thenico ni social. He-

mos detectado preccupantss in-
consistencias tanto narrativas
como en la aceién del gobierno.
Se esté avanzando e impulsando
una industria que es gigantesca
sin taner las minimas condicio-
nes ragulatorias habilitadoras”,
afirmé. El especialista sefiala que
la promesa de Boric de satisfacer
&l 13% de la demanda mundial de
hidrégeno requeriria 126 gigawa-
tts de produccion de energia re-
novable —31 veces la capacidad
instalada actualmente en todo &l
paiz— lo que significaria cubrir
cerca de 13.000 ke de la Patago-
nia con centrales adticas.

Sobre el proyecto HNH Ener-
gy, Luna Quewvedo también es
categorico. “Es algo despropar-
cionado”, considerando que &l
parque ocuparé 17.000 hectireas
&n una zona reconocida por su
valor ecolégico. Y afade una ad-
vertencia que resumsa la parado-
jade toda esta apuesta; “Aunguse
se busca producir el hidrogena
verde mas barato del mundo, es-
to tiene costos que alguien deba
asumir”.

“8i se sigue impuksando el hi-
drégeno verde de esta manera
an Magallanaes, esto va a chocar
de frente con |a conflictividad so-
cioambiental y con la judicializa-
cién”, adviarte Luna Quevedn. Su
praocupacidn no &s contra la tac-
nologia en si. “No nos oponemoa
aesa tecnologia y nos parece ne-
cesario promover la descarboni-

zacién, pero aqui en Magallanes,
como también en Antofagasta,
las decisiones se han tomado
desde un nivel central, de mane-
1a vertical, sin participacion local,
sin ordenamisnto territorial y sin
evaluacién ambiental estratégi-
ca", sentencia

En el mismo sentido, la Fun-
dacitn Terram ha sido particu-
larmente critica con al gobierno
por “echar a andar la industria
del hidrégeno verds an el pais sin
contar con un marco regulatorio
obusto y una evaluacidn de los
impactos socicambientales de
este sactor”. Cristopher Toledo,
economista de Terram, sefiala
que “las criticas nacen principal-
mente dabido a la escala indus-
trial que requiera aste desarrallo
productivo en cuanto a la gene-
racitn de energia renovable, can-
sumo de agua, construccian de
puertos industriales, entre otros,
lo cual afectaria gravemente la
biodiversidad y los estilos da vida
de quienes habitan el terntonio”

Desde otra perspectiva, Ana-
hi Urquiza, doctora en ciencias
de la naturaleza e integrante
del Comité Estratégico del Plan
de Accitn de Hidrégeno Verde,
defiende la estrategia explican-
do que el gobierno "busca capi-
talizar la ventana de oportuni-
dad gus presenta esta industria
emergente”. Pero incluso slla
reconoce las limitaciones: “Hay
varios problemas que no estdn

rasueltos para poder bajar los cos-
tos de la producciin de ensrgia
para que sea viable", y advierte
que el hidrégeno verde no pue-
de ser visto como “una bala de
plata”, sino como una alternativa
que requiere axploracion.

Incluso dentro del propio co-
mité gubernamental han sur-
gido criticas. Gabrisela Clivio,
sconomista y académica de la
Universidad de Chile, cuestiond
piblicamente el perfil de los in-
tegrantes dal Comité Estratégi-
co, donde figura la exPresidenta
Michelle Bachelet. “Me hubiera
gustado ver un pane| o una co-
misién de expartos con parsonas
qué tengan menos tibete politi-
oo y mas contenido técnien®, in-
dict la profesional an declaracio-
nes a Radic Cooperativa.

Precisamante desde al ssc-
tor politico, el gobernador de
Antofagasta, Ricarde Diaz, de-
fiende la apuesta argumentan-
do que "permitiria diversificar
la economia ds la regién. Este
enfoque no s6lo busca reducir
la dependencia de la mineria,
sino también posicionar a la re-
gién como un lider en energias
renovables”.

Paro la pregunta incomoda
peraista: jdiversificar hacia otza
industria extractiva destinada a
exportacitn a5 realments cam-
biar al modelo... o simplemen-
te cambiar &l producto que ax-
portamos?

Yar

El contexto global:
cuando los lideres

cancelan p

La meta oficial de Chile era
alcanzar 5 GW de capacidad
de electrélisis para 2025. No
ge cumplid ni remotamente
A nivel global, sélo entre 7%
y B% de los proyectos de hi-
drégeno estén operativos, y
Chile estd en cifras similares
segun H2 Chile. Pero hay una
diferencia crucial: otros pai-
588 estan recogiendo &l guan-
te y cancelando activamante
sus proyectos, mientras Chile
sigue anunciando nuevos.

La conclusién de un estu-
dio de Science Direct de 2024
es lapidaria: “Mientras no se
cumplan las condiciones para
generar grandes excesos de
electricidad verde, establacer
rapidamente una economia
del hidrégeno podria ser muy
costoso y contraproducen-
te para la descarbonizacion
mundial®. En otras palabras:
antes de apostar por hidroge-
no, asegirate de tener elec-
tricidad renovable sobrante.

Chile tiene enorme potan-
cial, pero Jno seria més sensa-
to usarla primero para electrifi-
car nusstro propio tranaporta?

* Esta nota fue realizada
por un peripdista humano,
con asistencia de Claude,
la inteligencia artificial de
Anthropic.
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