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Coinciden en que flexibilizar el cobro a automovilistas sin tag
contradice endurecimiento de sanciones a evasores del

transporte publico.

FERNANDA AROS B.

Por unlado, la Cdmara de Di-
putados aprueba, en general,
un proyecto que elimina las
multas, actualmente de
$69.542, para quienes circulan
por autopistas sin tag.

Por el otro, el gobierno, y las
empresas, llevan afos presen-
tando iniciativas para fortale-
cer la fiscalizacién, aumentar
sanciones y mejorar la seguri-
dad del sistema de transporte.
En concreto, endurecer los cas-
tigos para los evasores en el
transporte puiblico.

La coexistencia de ambas
medidas ha abierto un debate.
Para muchos, se generan sefia-
les contradictorias y un even-
tual incentivo al uso del auto-

movil por sobre el transporte
publico.

Sefiales contradictorias

Para Patricia Galilea, acadé-
mica del Departamento de Inge-
nierfa de Transporte y Logfstica
UC, la sefial es “poco coheren-
te”, porque entrega un incentivo
equivocado a quienes circulan
por las autopistas sin tag. “Una
persona debiera pagar la tarifa
que corresponde por ese uso”.

Advierte que relajar las obli-
gaciones hacia los automovilis-
tas implica, en la préctica, “un
incentivo a usar la autopista sin
pagar”, lo que podrfa desincen-
tivar la inversién privada en in-
fraestructura vial.

Una visién similar plantea

Louis de Grange, decano de la
Facultad de Ingenierfa y Cien-
cias UDP, quien considera que
ambas iniciativas representan
“un muy buen ejemplo de inco-
herencia”. Segun explica, es
“casi imposible” impulsar si-
multdneamente un endureci-
miento de las sanciones al trans-
porte ptiblico y, al mismo tiem-
po, laeliminacién de multas pa-
ra automovilistas.

“La tinica explicacién es que
provienen de actores distintos,
pero lasefal final es contradicto-
ria”, sostiene. Aunque matiza
que no se trata de un incentivo
explicito al automdyvil, reconoce
que “en el margen si puede em-
pujar la balanza hacia el vehicu-
lo particular”, sobre todo por la
percepcion de costos y de cudl
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CRITICA.— Para algunos expertos, la eliminacién de la multa podria generar un “incentivo perverso” para aumentar

el uso de automdviles.

infraccién resulta socialmente
mds tolerada.

El agrega que “una agenda
que se percibe como ‘mano dura
con el bus, mano blanda con la
autopista’ choca con el relato de
transporte sustentable”. A su
juicio, el mensaje implicito que
recibe la ciudadania es que eva-
dir en el transporte ptiblico es
inaceptable, mientras que in-
cumplir en autopistas resulta
mds perdonable.

Riesgo para las
concesiones

Para Franco Basso, académico
de Ingenierfa Industrial de la
PUCV, la situacién también re-
presenta “una muestra de inco-
herencia por parte del Estado”.

A su juicio, mientras se endure-
cen las sanciones a quienes no
pagan transporte publico, se be-
neficia a quienes evaden el cobro
de las autopistas urbanas. Re-
cuerda que el uso del automévil
“no es un derecho
social” y que, por lo
tanto, sus usuarios
deben asumir parte
de las externalida-
des que genera
(congestion, ruido,
emisiones). En esa
linea, seniala que el pago por uti-
lizar infraestructura concesiona-
da “ayuda a internalizar esos
costos invisibles y financia obras
de alto estandar”.

El académico advierte que la
ley, de aprobarse, constituirfa
“un incentivo perverso” que no

SANCION
$69.542 es la multa
para quienes circulan
sin tag por autopistas.
I

solo podria aumentar el uso in-
discriminado del automdvil,
modelo que “ha fracasado en
distintas ciudades del mundo”,
dice, sino también poner en
riesgo el sistema de concesio-
nes urbanas.

“Es una mala se-
flal, nadie va a in-
vertir cientos de mi-
llones de délares
cuando el Estado no
cumple las reglas ni
fiscaliza que los
contratos se respeten”, afirma. A
su juicio, medidas de este tipo
“desmantelan un sistema que ha
sido clave para el desarrollo vial
de Chile”, liberando recursos
que histéricamente se han desti-
nado a dreas como salud, educa-
cién o pensiones.
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