‘ .LITORALPRESS

Fecha
Medio
Supl. :
Tipo:

Titulo:

. 29-03-2026

. La Prensa de Curic6
La Prensa de Curico
Noticia general

Pag.: 12
Cm2: 621,3

VPE: $803.387

Tiraje:
Lectoria:

Favorabilidad:

4.200
12.600
B Negativa

"¢Es doloroso? Sin duda. Va a subir la UF, el IPC y habra mas inflacion. Pero el Gobierno ha tomado medidas para las familias

mas humildes"

SERGIO PEREZ

PRESIDENTE CNTC, ANTE EL ALZA HISTORICA DE COMBUSTIBLES:

“dEs doloroso? Sin duda.
Va asubirla UF,elIPCy
habra mas inflacion. Pero
el Gobierno ha tomado

Sergio Pérez, presiente dela Confederaién Nacional del
Transporte de Carga (CNTC), sefiala que “el alza de los
combustibles es dolorosa, pero debemos vivir la realidad”.
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medidas para las

familias mas humildes”

e Enuna larga conversacion con Diario La Prensa, el timonel
nacional de los camioneros analiza el complejo escenario que
enfrenta el transporte de carga tras las medidas del gobierno del
Presidente José Antonio Kast.

e Entre la necesidad de sincerar la economia, el fantasma de la
informalidad y la exigencia de un nuevo trato con los generadores de
carga, Pérez advierte que el pais debe “apretarse el cinturén” para
evitar el colapso financiero.

POR JUAN IGNACIO ORTIZ REYES

FOTOS CARLOS ALARCON DUARTE

1 rugir de los motores
en las carreteras de
Chile no es solo el soni-
do del progreso, sino
también el latido de una econo-
mia que depende en un 95% del
transporte terrestre. Sin embar-
go, ese latido se ha vuelto pesado.
La reciente escalada en los pre-
cios de los combustibles ha pues-
to al gremio de los camioneros en
una encrucijada que mezcla la
geopolitica mundial con las ur-
gencias del hogar chileno.
Sergio Pérez, presidente de la
Confederaciéon Nacional del
Transporte de Carga (CNTC), ha-
bla con la calma de quien ha visto
pasar muchas crisis, pero con la
firmeza de quien sabe que el mo-
mento actual es critico. En un
Chile que importa casi la totali-
dad de su combustible, los ecos
de los conflictos entre Estados
Unidos, Iran e Israel han dupli-
cado el valor del barril de petr6-
leo, impactando directamente en
el bolsillo de cada transportista.
Una entrevista extensa sobre el
rol del Estado, la responsabilidad
empresarial y el futuro de una
industria que no puede detener-
se.

- Sergio, el alza en los combus-
tibles ha tomado por sorpresa
a gran parte del pais. ¢Cémo lo
recibe el gremio camionero a
nivel nacional?

“Un poco de sorpresa nos causa,
es cierto, pero nosotros vivimos
en el mundo real. No podemos
ignorar que esto ocurre por fac-
tores externos, como la guerra
entre Estados Unidos e Iran, e
Israel de por medio. El petréleo
pas6 de un promedio de 60 déla-
res el barril a practicamente du-
plicarse. Chile es un pais casi
100% dependiente de combusti-
bles fésiles; solo en la region de
Magallanes se extrae algo mini-
mo. Por lo tanto, los valores in-
ternacionales llegan inevitable-
mente aqui. Aunque compramos
a Argentina, Brasil o Ecuador, las
transacciones se establecen en la
bolsa del Golfo de México”.

- La mayoria de los chilenos
califica estas alzas como “des-
mesuradas”. ¢Comparte usted
ese diagnostico?

“Es, efectivamente, un alza des-
mesurada. Tiene esa caracteristi-
ca brusca que golpea fuerte. Por
lo mismo, nos hemos reunido

Ta

con el ministro de Hacienda
(Jorge Quiroz Castro), con los
presidentes de ambas camaras y
con el biministro de Economia
(Daniel Mas Valdés). El mensaje
es claro: para que la industria
siga abasteciendo a la nacién, los
generadores de carga tienen la
obligacion de subir las tarifas”

- Usted menciona la obligacion
de los generadores de carga.
¢Coémo se traduce eso en la
practica para el camionero que
esta hoy en la ruta?

“Hemos acordado con el gobier-
no la actualizacion del ICT, el
Indice de Costo del Transporte.
El INE debe actualizarlo porque
es la herramienta legal para que
el camionero le diga al productor
de uvas, tomates, salmones o ce-
lulosa: ‘sefior, mis costos hoy, con
este valor del diésel, me obligan a
subir la tarifa en un promedio
del 30%" Si antes se pagaban
1.000 pesos por kilometro, hoy
deben ser 1.300™

- Pero Sergio, si sube el flete en
un 30%, éno termina siendo el
consumidor final el que paga la
cuenta? éSubira el costo de la
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El timonel nacional de los camioneros caminando por calle 10riente
de Talca tras reunirse con el delegado presidencial regional, Juan
Eduardo Prieto, y otros gremios del transporte.

vida en la misma proporcién?
“Hay que ser realistas. E o de
lo que se mueve en Chile va sobre
un camion. Las zonas extremas,
como Aysén o Coyhaique, son las
mas afectadas. Trasladar este va-
lor de una vez es transparentar la
economia de la nacién. ¢Es dolo-
roso? Sin duda. Va a subir la UF,
el IPC y habra mas inflacion.

Pero el gobierno ha tomado me-
didas para las familias mas hu-
mildes, como bajar la parafina de
1.600 a 1.000 pesos y congelar el
valor del transporte publico este
ano”.

- Muchos se preguntan por qué
no eliminar el Impuesto
Especifico a los Combustibles

Pag.: 13
Cm2: 623,6
VPE: $806.282

Tiraje:
Lectoria:
Favorabilidad:

o - s
El curicano Sergio Pérez fue recibido por el editor regional de Diario La Pren:

las oficinas del medio de comunicacién en Talca.

para aliviar esta carga. ¢Cual
es su postura?

“El impuesto especifico nacié en
1986 tras el terremoto, como algo
transitorio para arreglar carrete-
ras. Se hizo una diferencia: la
bencina pagaba mas (6 UTM)
porque se usaba en vehiculos de
paseo de gente que tenia mas re-
cursos en esa época, y el petréleo
pagaba menos (1,5 UTM) para
fomentar la industria. Hoy, ese
impuesto ya no va a las carreteras
porque estas fueron concesiona-
das en el gobierno de Ricardo
Lagos. Ahora es un tributo per-
manente que representa el 5%
del presupuesto nacional, unos
4.500 millones de délares.
Eliminarlo de golpe desfinancia-
ria al Estado”.

- Entonces, éno hay solucion
por el lado de los impuestos?
“Lo que pedimos es una revision
profunda de toda la cadena.
¢Qué calidad de petroleo compra
Chile? ¢Como se refina? Las refi-
nerias de ENAP no son moder-
nas. Si analizamos todos los
componentes, a lo mejor podria-
mos tener bencina a mil pesos y
petrdleo a ochocientos.
Necesitamos revisar el trabajo de
ENAP, que es una empresa del
Estado”.

GOBIERNO

- Hablemos del gobierno ac-
tual. Usted ha dicho que confia
en la direccion que esta toman-
do el Presidente José Antonio
Kast en esta materia.

“Yo confio en todos los gobiernos,
desde Eduardo Frei Montalva
hasta hoy. Pero este gobierno tie-
ne una direccién distinta. El go-
bierno anterior —el del
Presidente (Gabriel) Boric— usa-
ba el mecanismo de ‘quemar di-
nero. Endeudaron al pais hasta
casi el 45% del PIB, unos 150.000
millones de délares. Pedir prés-

tamos para subvencionar y que el
precio no suba es como usar la
tarjeta de crédito en una casa
cuando no te alcanza el sueldo: al
final el hogar se revienta. Eso le
pas6 a Argentina y le pasa a
Venezuela. El presidente Kast
prefiere vivir la realidad, aunque
pierda popularidad”.

- En esa “realidad dolorosa”,
équé pasa con el pequeiio ca-
mionero? Aquel que tiene uno
o dos camiones y no tiene po-
der de negociacion frente a las
grandes empresas.

“Ese es nuestro mayor foco de
preocupacion. Hay generadores
de carga responsables que acep-
tan el alza del 30%, otros irres-
ponsables que ofrecen solo el
20%, y estan los ‘irresponsables
totales’ que dicen: ‘Si no te gusta,
busco a otro’ Para estos tltimos,
creamos con el Ministerio de
Economia un canal de denuncia.
El generador de carga que no
entienda que debe pagar los cos-
tos de operacion sera sancionado
por ley, bajo las normas de libre
competencia. No podemos per-
mitir que para ‘ganar algo, un
camionero deba cargar 60 tone-
ladas en un camién para 45. Eso
dana las vias y arriesga vidas”.

- Esa precariedad a menudo
empuja a la gente a la informa-
lidad. éQué tan grave es este
problema hoy en el transporte?
“Gravisimo. Ya estamos llegando
a un 30% de informalidad en
nuestra industria. Esto acarrea
ilegalidad. Por ejemplo, existe la
ley del 25 bis que regula los des-
cansos de los conductores: con-
ducir 5 horas, descansar 2. Pero
en la informalidad, un colega
puede conducir 12 horas segui-
das. El riesgo de que ese camion
choque de frente con un bus y
mueran 20 personas es una posi-
bilidad latente por falta de fisca-
lizacién y de zonas de descanso
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sa, Juan Ignacio Ortiz, en

dignas en las carreteras”.

- Para cerrar, Sergio, el pano-
rama parece sombrio para el
ciudadano de a pie. ¢Hay espe-
ranza de reactivacion?

“La esperanza estd en volver a
tener confianza. Si controlamos
la delincuencia desatada y redu-
cimos la ‘permisologia), la inver-
sion va a volver. Si hay inversion,
hay trabajo y mejores sueldos.
Tenemos potencial en mineria,
salmones, hidrogeno verde y
energias limpias. Pero hoy, el
mensaje es uno solo: hay que
apretarse el cinturén y dejar de
vivir de deuda ficticia. Es el inico
camino para que Chile vuelva a
crecer de verdad”.

DATOS CLAVE

- Dependencia: Chile

es practicamente

100% dependiente de
combustibles importados.

- Impuesto Especifico:
Representa el 5% del
presupuesto nacional
(US$ 4.500 millones).

- Deuda Piblica: Alcanza
casi el 45% del PIB chileno.

=~ Informalidad: El gremio
estima que el 30% del
transporte de carga opera
fuera de norma.

- Infraestructura Critica:
Inversion de 150 millones
de ddlares en Paso
Pehuenche que aun

no rinde su maxima
rentabilidad por falta de
servicios auxiliares.

www.litoralpress.cl



