m LITORALPRESS

Fecha: 09-02-2026 Pag.: 10 Tiraje: 2.600

Medio: El Divisadero Cm2: 614,9 Lectoria: 7.800

Supl. : El Divisadero VPE: $854.026 Favorabilidad:  [[JNo Definida
Tipo: Noticia general

Titulo: "Estamos dejando al nuevo gobierno obras en desarrollo, y por iniciarse de aqui a tres meses, por 80 kil6metros mas"

Jessica Lépez abordé los
principales proyectos en
desarrollo a nivel regional y
aseguro que el nuevo Plan
Nacional de Zonas Extremas
(PNZE) “tiene un foco en obras
de la Ruta 7 muy importante,
cerca de 400 mil millones en
contratos que hay que ejecutar
de aqui hacia adelante”.
También adelanté que los
arreglos del Puente Presidente
Ibdriez costardn cerca de 10.000
millones de pesos.

Por Francisco Mardones Pino

En la delegacion presidencial que estuvo
de gira en la region de Aysén, la ministra de
Obras Publicas, Jessica Lopez, fue una de las
autoridades claves, pues varias de las inaugu-
raciones que se realizaron fueron trabajos de-
pendientes de su cartera.

Y es que varios de los desafios de desarro-
llo regional tienen que ver directamente con la
infraestructura, una necesidad constante en el
tiempo que a nivel local se sigue sintiendo con
la misma urgencia de hace décadas atras.

Sobre estas urgencias y proyectos pendien-
tes 0 en curso, conversamos con la ministra
Lopez, quien abordd desde la comprometida
pavimentacion de la Ruta 7 Sur hasta las ur-
gencias de conectividad en Puerto Aysén.

¢La firma del nuevo Plan Nacional de
Zonas Extremas (PNZE) vendra, de algu-
na manera, a concretar todos los proyectos
y obras pendientes de su cartera aca en la
region?

En el PNZE a 10 anos, casi el 50 de los re-
cursos que estan ahi considerados correspon-
den a obras del Ministerio de Obras Publicas,
principalmente pavimentacion, puentes, pero
también obras de mejoramiento de aerédro-
mos, de bordes costeros. Asi es que yo creo
que eso da cuenta, primero, de las necesidades
que todavia existen en la region de mayor in-
fraestructura publica y también del compro-
miso del Ministerio de Obras Publicas de estar
aqui en estas regiones donde todavia hay tanto
trabajo por hacer.

Se lo pregunto, porque el Presidente Bo-
ric comprometio al inicio de su mandato
la pavimentacion de 140 kilémetros de la
Ruta 7 Sur y hasta ahora no se ve mucho...

Yo quiero enfocatlo de la siguiente manera.
Efectivamente, el afio 2023 el presidente hizo
un compromiso de pavimentacion de 140 ki-
lometros la Ruta 7. Desde el ano 2010 hasta
la fecha, la Ruta 7 se ha pavimentado a razon
de 10 kilémetros promedio por afo. Por lo
tanto, cuando en 2023 el presidente anuncia
140 kilometros para tres aflos, se imaginara el

Ministra de Obras Publicas por Ruta 7:
“Estamos dejando al nuevo gobierno obras en desarrollo, y
por iniciarse de aqui a tres meses, por 80 kil6metros mas”

tamafio del desafio. Y lo tomamos teniendo
claro que no ibamos a entregar 140 kilometros
de pavimento nuevo, porque imaginense, en
tres aflos es como tres o cuatro veces lo que se
hace anualmente aca.

Efectivamente, entonces, vamos a termi-
nar nuestra administracion con algo mas de
40 kilometros de la ruta 7 pavimentada, que
son el promedio que venia 10 kilémetros por
afo. Pero lo que estamos dejando es lo que
hace la diferencia. Nosotros estamos hoy dia
¢jecutando contratos por 50 kilémetros de pa-
vimento y estamos en la Contraloria con un
contrato y entrando a Contraloria con otro.
Esos dos contratos suman 30 kilometros mas,
o sea, estamos dejando a la nueva administra-
cién, al nuevo gobierno, obras en desarrollo
y por iniciarse de aqui a tres meses, por 80
kilbmetros mas, vale decir, le estamos dejan-
do listo la ejecucion de 20 kilometros anuales
de pavimento de la Ruta 7, el doble de lo que
trafamos.

<Y el PNZE seria algo asi como poner
una base sobre la cual concretar estas pro-
mesas?

Yo creo que el desafio que nos puso el pre-
sidente Boric se ve reflejado en esto, en que la
ruta 7 tiene que duplicar su capacidad de avan-
zar en su pavimentacion hasta terminarla. Son
1.070 kilometros desde Puerto Montt hasta
Puerto Yungay, que tienen naturalmente que
tener un horizonte super claro de término de
sus obras y haber pasado de ejecutar 10 kilo-
metros por afio de pavimento en la Ruta 7 has-
ta nuestra administracién y ahora dejar todo
listo para que el nuevo gobierno parta con 20
kilbmetros de pavimentacion al afio, a mi me
parece que recogimos super bien el guante que
nos tir6 el Presidente Boric en 2023.

Ahora pedir que esos 20 kildmetros se man-
tengan hacia adelante y ojala suban, porque es
una ruta troncal esencial para el desarrollo de
esta region. Asi es que contenta por eso, de
poder hacer el resumen de lo que fue este de-
safio y cerrar el periodo. Y no le estoy conside-
rando aqui ese asfalto que pusimos, que no es

propiamente el estandar de la Ruta 7, que es el
estandar de hormigon de otro nivel, pero igual
lo que pudimos probar ahi en Puerto Bertrand
hacia el sur, es un asfalto siper razonable, asi
que hay mucho espacio para mejorar en esto.
Y lo otro, es que desde la Ruta 7, el PNZE tie-
ne un foco en obras de la Ruta 7 muy impor-
tante, cerca de 400 mil millones en contratos
que hay que ejecutar de aqui hacia adelante y
que van a permitir al final terminar con la pa-
vimentacion de esta ruta tan importante y tan
bella ademas, porque una ruta turistica. Esta-
mos hablando de nuevos proyectos.

En Puerto Aysén se cort6 el tensor del
puente Presidente Ibafiez. Es un tema que
estan empezando a reparar. ;¢Han proyec-
tado mas o menos cudnto tiempo tomaria
todo el proceso de reparacion, pensando
que se va a afectar la vida diaria de la co-
munidad de la ciudad?

Si, se va a afectar la vida diaria de la ciudad,
pero yo creo que mirando la parte buena, ahi
hay un puente alternativo. Y lo digo porque
hay otras partes donde nos ocurre esto y te-
nemos complicaciones grandes porque no
tenemos una alternativa. Aci tenemos una
alternativa, lo que nos da un pequefio respi-
ro. Respecto de esto, nosotros lo que hicimos
para poder abordarlo con mayor rapidez, el
proceso de licitacion sobre todo, es hacer un
decreto de emergencia, lo firmamos el pasado
mes de enero, y por lo tanto vamos a poder
llamar a licitacién pronto de estas obras de
conservacion por emergencia, que estimamos
van a ascender ademas unos 10.000 millones
de pesos. Estamos hablando de instalar adi-
cionalmente a los cables que existen hoy dia,
cables nuevos en los extremos del puente, con
sus anclajes naturalmente, que van a permitir
que este puente tenga la usabilidad futura ne-
cesaria. Mientras tanto, por cierto, el puente va
a estar restringido.

¢Mientras se haga el trabajo, enton-
ces, se va a poder seguir circulando por el
puente o eso se va a ir viendo dia a dia?

Con restricciones. Una pista y vehiculos con
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carga, solo hasta 5 toneladas. Se esta instalan-
do ahi un portico para restringir la altura, para
evitar la entrada de buses, camiones, y ten-
dremos que perseverar en eso y pedir que se
respeten esas normas para poder. Para poder
mantener el puente y poder hacer las obras de
fortalecimiento de su estructura. Ahi el llama-
do es bien importante para poder respetar eso.
Hemos tenido situaciones donde de repente
algunos no respetan los maximos de peso y
es una complicacion porque el puente requiere
ser cuidado en esta etapa hasta que tengamos
los trabajos terminados, que debieran demorar
un afio en su totalidad.

¢Y en qué va lo del segundo puente para
la ciudad? Porque se supone que ya se han
invertido 238 millones de pesos en un ana-
lisis de prefactibilidad y un anteproyec-
to. ¢Es posible hablar de tener un nuevo
puente en Puerto Aysén de aqui a 10 afios?

Este puente esta dentro del PNZE, asi es
que es un puente que va a ser realidad en el
futuro. Pero lo que le debo precisar es que es
un puente que esta en la zona urbana y que
por lo tanto, no es el ministerio el que esta
a cargo de ejecutar ese contrato. Sin perjuicio
de eso, usted sabe, nosotros, bueno, tenemos
miles de puentes a lo largo de Chile, por lo
tanto tenemos un area especializada en puen-
tes y ahi hemos trabajado con el Ministerio de
Vivienda, porque si estamos en condiciones,
y asi lo hemos estado haciendo, de apoyar los
estudios de prefactibilidad y eventualmente
ser la unidad técnica para la construccion del
puente futuro. Pero el titular de ese proyecto
no es el Ministerio de Obras Publicas.

Vamos a otra necesidad: la nueva bar-
caza para el lago General Carrera. Usted
misma anuncié que a fines del afio pasado
se iba a comenzar a utilizar la nueva bar-
caza...

Pero hay que construir la barcaza.

A eso voy. En octubre del 2024 se anuncio
la licitacion y no se supo mas de ese tema...

Ha avanzado ese tema, se hizo, se cambio
la licitacién, que la primera no pudo, se de-
claré desierta, asi que se hizo una cotizacién
directa con empresas constructoras, astilleros
y se asigné a una empresa en Puerto Montt,
donde se hizo ya un trato directo. Estamos
hablando de un contrato de 24.000 millones
de pesos. En el pasado mes de octubre ya se
firmé el contrato, esta en la Contralorfa para
ser tomado razon y estamos a la espera de eso
para poder ya directamente entrar al trabajo de
la construccion de la nave.

Por el lado del aeropuerto Balmaceda,
usted vino en noviembre y las obras lleva-
ban un 60% de avance. ;:Cémo va ahora?
¢Va a entrar en funcionamiento durante
el primer semestre del 2027, como se pre-
veia?

Asi est considerado el término. En el pri-
mer trimestre del afio 2027. Ya estamos cerca
del 70% de avance. Es una obra tremenda. Pa-
samos de 2.400 metros a mas de 12.000, cinco
puentes de embarque, en fin, nuevas tecnolo-
gfas, un edificio nuevo, precioso. Realmente es
una obra muy significativa que esta en pleno
desarrollo. Estamos hablando una obra de
mas de 60 mil millones de pesos y que sigue su
tramite y que esperamos que cumpla, por cier-
to, con los plazos que estin ahi considerados,
que es a inicios del ano 2027.

¢Y dotar a este aeropuerto con el sistema
ILS, que era algo también que asegura la
conectividad? En el fondo, el gran proble-
ma de Aysén sigue siendo la conectividad,
y muchas veces esto se interrumpe cuan-
do hay baja visibilidad. También habia un
tema ahi con la licitacion, que lo tltimo
que supimos también es que se iban a li-
citar nuevamente los trabajos para llegar a
implementar el ILS en el aeropuerto.

Si, lo que pasa es que hay distintos tipos de
ILS, de distinto nivel de complejidad, pero un
ILS que reduzca significativamente la visibi-
lidad para poder hacer los aterrizajes, es una
obra mayor. No es solo instalar un equipo, es
una obra donde hay que perforar la pista para
hacer una infraestructura especial de instala-
cién de luminaria, y que estamos ahi en con-
versaciones con la Direccion General de Aero-
nautica Civil para instalar ILS, no solo en este
aeropuerto, son inversiones bien importantes,
debo decitle, sino también en La Serena. Es
decir, hay varios aeropuertos en Chile que es-
tan siendo afectados por la situacion climatica,
de manera de que de repente hay que suspen-
der los vuelos, o hay que devolver los vuelos o
desviarlos a otros aeropuertos, que es terrible,
sabemos eso, pero son inversiones que estan
conversandose con la Direccion General de
Aeronautica Civil para ver como se abordan.
Es una inversion grande en varios acropuertos
alo largo de Chile.

¢Esto significa contratar empresas que
vengan de fuera del pais o se puede ha-
cer con empresas o personal especializado
aqui en Chile?

Probablemente es una mezcla, porque hay
trabajo que podrian hacer empresas contratis-
tas nacionales, y hay otro que tiene que ver con
la parte mas sofisticada de la infraestructura y
su tecnologia, que probablemente tiene que
venir por probablemente de los fabricantes
para calibrar, en fin, y probar su desempeno.
Debe ser una mezcla de ambas cosas.

¢Por qué cuesta tanto en nuestra region,
mas alla del tema quizas burocratico, el
famoso RS y otros aspectos, por qué cues-
ta tanto concretar los proyectos en nuestra
region? Las adjudicaciones son lentas, las
licitaciones quedan desiertas, cuando las
empresas hacen ofertas no cumplen con

las especificaciones técnicas... ¢Por qué
cuesta tanto aca en la region?

Bueno, yo diria que varios factores. Prime-
ro, no cualquier empresa puede venir a Aysén
a hacer trabajos. Yo creo que es bueno que
tengan experiencia, que hayan ejecutado tra-
bajo aca, y de repente hay que desarrollar los
proyectos en condiciones mas dificiles, mas
aislada, con el clima, y eso hace que no todas
las empresas tengan la capacidad o la dispo-
nibilidad; por lo tanto, la oferta de repente de
empresas disponible es un poco menor. Y lo
otro son los costos. Construir aca es mucho
mas caro. Es mas caro porque en general no
se trabaja todo el afio, por lo tanto eso enca-
rece poner en pausa una obra con sus campa-
mentos, con sus trabajadores, con todos los
servicios que ellos requieren de alojamiento,
alimentacion, requiere una logistica en parti-
cular que tiene un costo.

Entonces por eso y porque ademas hay un
tema técnico en términos de alguna especifi-
cidad dentro de los materiales a utilizar, que
también tiene que ser considerado. Entonces
lo que tenemos en concreto es que las obras
que se desarrollan aca en la region, asi como
en Magallanes o en general en zonas cordille-
ranas, son mas caras y hay menos empresas.
Eso es lo que nos ha pasado muchas veces,
donde hemos tenido que declarar licitaciones
desiertas o porque no llegan postulantes o
porque llegan a unos precios tan altos que nos
parece absolutamente desorbitado y hay que
revisar partidas, en fin.

Esa yo creo que es la explicacion. No sé si
habra otras, de repente hay menos mano de
obra disponible para venir a trabajar acd, a
veces hay mano de obra especializada que es
demandada en otras regiones que pueden ser
mis faciles para ejecutar obras, en fin, un con-
junto de cosas que las caracteristicas de esta
zona la hacen mas compleja.

Nosotros sabemos que tenemos la obliga-
cién de hacer la infraestructura publica que
hay que hacer y vamos avanzando en eso, paso
a paso. Por eso contar con un programa de
obra para el desarrollo de esta zona, y me re-
fiero al PNZE, es tan importante porque nos
pone foco, orientacion, lineamiento a las dis-
tintas obras que estan ahi consideradas y de
esas, como yo le decia, casi un 50% son obras
de este ministerio.
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