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Noticia general ) ) o
¢Larevancha del estrecho? Magallanes mira con apetito la "crisis" del Canal de Panaméa

DE LA MANO DEL HIDROGENO VERDE, LA REGION APUESTA POR RECIBIR UN MAYOR TRAFICO MARITIMO:

;La revancha del estrecho?
Magallanes mira con apetito
la “crisis” del Canal de Panamad

Hace 110 afios, la apertura del paso biocednico en Centroamérica golped

a la economia austral. La sequia que hoy afecta a las esclusas es una

oportunidad para Punta Arenas, pero se requiere mds infraestructura.

IVAN MARTINIC
ue “un golpe durisimo”. Asi
describe el Premio Nacional de
Historia Mateo Martinic Beros
el impacto que significé para la
navegacién interocednica por
el Estrecho de Magallanes la apertura, en
1914, del Canal de Panamd, que acorté y
abarat6 considerablemente los cruces en
ambos sentidos entre el Atldntico y el Pa-
cifico. En su libro “Breve historia de Ma-
gallanes”, el abogado destalla que fue el
fin de “los afios dorados” de Punta Are-
nas, que habia crecido vigorosamente de
la mano del tréfico asociado a las indus-
trias ganadera, naviera y pesquera.

Pero 110 anios después, las cosas po-
drfan cambiar. El canal enfrenta serios
problemas debido a una sequfa que ha
mermado las reservas de agua dulce que
hacen funcionar sus esclusas, y se ha vis-
to obligado a restringir el paso de los bar-
cos. Aunque un sistema de subastas re-
parte cupos, a ambos lados del paso arti-
ficial se acumulan las naves que esperan
un turno para cruzar.

Algunas, sin embargo, no pueden
aguardar demasiado. Aunque implica al
menos 10 dfas y casi 4 mil millas nduticas
extras para un viaje entre Europa y Chi-
na, varias embarcaciones ya han optado
por poner proa al sur y cruzar de un
océano al otro por el Estrecho de Maga-
llanes, en el confin de Sudamérica, una
via maritima de jurisdiccién chilena pero
de libre paso internacional que, ademds,
no tiene ninguna restriccién operativa.

“Sin duda, es una buena noticia para
Chile”, dice el presidente de la Liga Mari-
hmayexcmmandanﬁe en jefe dela Arma-

almirante (r) Edm

El buque de asalto ablo estadounidense USS “Trpo i

trecho para ayudar en la travesia sobre
todo de las embarcaciones extranjeras.
Datos de la Direccién General del Terri-
torio Maritimo y Marina Mercante de la
Armada muestran que durante la dltima
década, en promedio, 2.400 barcos cru-
zaron el estrecho cada afo, arazén de 6,5
por dia; el 67% son extranjeros.

La mayorfa, sin embargo, solo lo usa
como un corredor, sin recalar en Punta
Arenas, que tiene dos muelles operados
por laEmpresa Portuaria Austral: Arturo
Prat (dedicado a naves pesqueras, antar-
ticas y cruceros) y Santos Mardones (ca-
botaje y transferencia de carga).

“Estamos retomando los niveles pre-
pandemia”, explica Marcela Mansilla,
gerente general interina de la Empresa
Portuaria Austral,
respecto de los
cruceros turfsti-
cos, el rubro mds
activo en esta épo-
ca del ano. Esta
temporada espe-
ran atender 180
recaladas y 92 mil
pasajeros.

Gonzdlez ve un potencial para que
Punta Arenas sea un mayor proveedor
de servicios logisticos, de abastecimiento
y hasta de astilleros. Pero para alcanzar-
lo, advierte, se debe materializar el pro-
yecto para construir una ddrsena o mue-
lle de aguas protegidas que resguarde a
las naves de los siempre intensos vientos
del este. “Serfa ideal para hacer transfe-
rencias de cargas o pasajeros”, agrega, ci-
frando la inversién en unos US$ 300 mi-
Tlones. “Los espacios estdn, el proyecto
existe, solo falta la voluntad politica de
hacerlo”, puntualiza.

El gobernador de Magallanes, Jorge
Fhes, s’m emhatgo, apuestaa un

de carbono (usando amoniaco, metanol
verde o “e-combustibles”), y ventajosa-
mente los proyectos de hidrégeno verde
de Magallanes van a tener la posibilidad
de proveer ese combustible”.
Cauteloso, reconoce que han tenido
conversaciones con compafifas extranje-
ras para el uso del Estrecho de Magalla-
nes como alternativa al Canal de Pana-
md. “No le puedo adelantar detalles, por-
que nos pidieron confidencialidad (...).
Pero lo que uno ya nota acd en la regién
es que hay un levantamiento serio de
usar el estrecho como ruta maritima en-
tre el Atldntico y el Pacifico”, agrega.
“Solo para el hidrégeno verde —dice
Flies—, Magallanes va a aumentar su ca-
pacidad portuaria de manera ostensible.

Hoy, el puerto de Punta Arenas es la base
de operaciones de los buques antarticos
de Estados Unidos, China, Reino Unido,
Alemania, Espaiia y Brasil. Ademas, esta
temporada espera recibir 180 recaladas de
cruceros turisticos y 92 mil pasajeros.

Si se desarrollan 4 de los 19 proyectos en
marcha, la economfa de la regién crece
diez veces”. Mds que un nuevo puerto
dérsena, que estd en reevaluacion, afiade,
laidea es impulsar un sistema portuario,
que incluye el mejoramiento del muelle
Prat, ampliacién del Mardones, la reha-
bilitacién del terminal Laredo, la expan-
sién de Cabo Negro y la construccién “de
dos grandes puertos” en el estrecho para
la salida del hidrégeno verde.

En lo inmediato, Mansilla explica que
estd en ejecucion la segunda fase del me-
joramiento del muelle Prat, que luego de
una inversién acumulada de $11.500 mi-

llones estaxé en condiciones de atender
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JOSE MIGUEL CARDENAS

e 257 metros de eslora, visto desde Punta Arenas en su cruce del estrecho en 2020
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