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Fin del pase diario

La Direccién General de Con-
cesiones (DGC), del Ministerio de
Obras Publicas (MOP), ha estable-
cido una nueva forma de pago pa-
ra los usuarios de autopistas urba-
nas cuyos vehiculosno posean tag.
En el nuevo sistema, a partir de ju-
lio, estos deberdn pagar una suma
correspondiente al doble del valor
de los peajes incurridos; ello, en un
plazo de 30 dias. De lo contrario,
se considerardn impagos y la pri-
mera municipalidad que los detec-
te podrd imponerles una multa de
1UTM en su beneficio y del Fondo
Comtin Municipal.

Hasta ahora, los usuarios sin
tag —correspondientes, por ejem-
plo, a conducto-
res de regio-
nes— deben
comprar un pase
diario para po-
der circular li-
bremente por las
autopistas. El va-
lor de este es de
$12.270, una suma superior a la
que se estima que deberdn pagar
en adelante la gran mayoria de
ellos, aun correspondiendo la nue-
va férmula, a su vez, al doble del
peaje que se les cobra a los usua-
rios que si tienen tag. ;Qué razo-
nes explican el cambio?

El problema primario que tra-
ta de resolver el nuevo esquema es
el uso oportunista del pase diario.
En efecto, si bien para un usuario
ocasional el pase diario excede lo
que pagaria con las nuevas reglas,
el sistema tiene un problema y es
que un usuario intensivo de auto-
pistas urbanas puede comprar el
pase diariamente y terminar pa-
gando mucho menos que si tuvie-
ra un tag. Es el caso, por ejemplo,
de algunos taxistas o de choferes
de aplicaciones que por esta via
pueden usar el sistema en forma
intensiva, incluso en las horas de
mayor demanda, a un costo fijo.

El cambio viene a
terminar con su uso
oportunista y a promover

la adopcion del tag.

Esto merma los ingresos de los
concesionarios —que impulsaron
el cambio—, pero ademads es inefi-
ciente y aumenta la congestién ve-
hicular, pues a estos usuarios sin
tag los mayores cobros propios de
las horas punta —destinados a de-
sincentivar el uso de la infraes-
tructura en esos tramos horarios—
no los afectan. Bajo el nuevo mo-
delo, el uso intensivo de las auto-
pistas si significard para ellos un
pago mucho mayor que si tuvie-
ran un tag, lo que fomentard la
adopcion de este dispositivo por
quienes hasta ahora hacfan un em-
pleo oportunista del pase.
Respecto de la justificacién
para cobrarles a
los usuarios sin
tag el doble de la
tarifa que pagael
resto, una pri-
mera explicacion
es que el costo de
procesamiento
de estos pagos es
algo mayor que cuando el cobro se
realiza en forma automadtica bajo el
sistema usual. Pero tal vez mdsim-
portante es que con eso, de nuevo,
se fomenta la adopcion del tag tan-
to entre los conductores intensivos
como entre lo que usan las auto-
pistas solo en forma ocasional. Por
lo demds, y dado que los tags se
ofrecen en comodato, no se les im-
pone con ello un costo directo a los
usuarios ocasionales, por lo que no
deberian considerarlo una imposi-
cién. Mds atn, considerando la
creciente instalacién de porticos
de peaje también en autopistas in-
terurbanas, lo que amplia la utili-
dad de estos dispositivos. Por eso,
no es descartable que la DGC ten-
ga en su horizonte el objetivo de
hacer el tag obligatorio para todos
los automdviles. De ser asi, en el
futuro, el nuevo sistema quedaria
aplicindose solo para los vehicu-
los de conductores extranjeros.
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