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LOS VEHICULOS ELECTRICOS EMITEN CASI CUATRO VECES MENOS GASES QUE LOS DE GASOLINA
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LOS VEHICULOS ELECTRICOS EMITEN CASI CUATRO
VECES MENOS GASES QUE LOS DE GASOLINA

os autos eléctricos de ba-
Llen’a que se venden hoy
en dia en Europa emiten
casi cuatro veces menos gases
de efecto invernadero a lo lar-
go de su vida 1til que los co-
ches de gasolina, lo que repre-
senta una mejora del 24% con
respectoa las estimaciones de
2021, segiin un nuevo estudio
del Consejo Internacional de
Transporte Limpio (ICCT).

La organizacién estimaen
concreto que los vehiculos
eléctricos de bateria que se co-
mercializan actualmente en el
Viejo Continente producen un
73% menos de CO2 a lo largo
de su vida 1til quesus homolo-
gos de gasolina, inclusotenien-

do en cuentala fabricacion.

En cambio, otros sistemas
de propulsion, como los hibri-
dos y los hibridos enchufables,
MUEestran un progreso margi-
nal o nulo en la reduccion de
suimpacto climdtico, afirma
1CCT en su estudio, en el que
concluye por tanto que solo
los vehiculos eléctricos de ba-
teria pueden reducir a gran es-
cala las emisiones necesarias
para hacer frente al modo de
transporte mas contaminante
de Europa.

GRANDES CONTAMINANTES

[CCT recuerda que los autos
son responsables de casi tres
cuartas partes de las emisio-

nes del sector.

“Los vehiculos eléctricos
de bateria en Europa se estin
volviendo mas limpios mas ra-
pido de lo que esperabamos y
superan a todas las demas tec-
nologias, incluidos los hibri-
dos y los hibridos enchufa-
bles”, senald Marta Negri, in-
vestigadora del ICCT.

“Este progreso se debe en
gran medida al rapido desplie-
gue de la electricidad renova-
bleen todo el continente y a la
mayor eficiencia energética de
los coches eléctricos de bate-
ria”, explico,

Segun esta organizacion,
seesperaque en 2025 las fuen-
tes de energia renovables re-

presenten el 56% de lagenera-
cion de electricidad en Euro-
Ppa, lo que supone un aumento
de 18 puntos respecto a 2020.

20 ANOS DE VIDA UTIL

El Centro Comiin de Investiga-
cion de la Union Europea (UE)
preve que este porcentaje au-
mente atn mas en la proxima
década, hasta alcanzar el 86%
en 2045.

Dado que los autos que se
venden hoy en diasuelen per-
manecer en la carretera unos
20 anos, lamejora continuade
la combinacién de fuentes de
electricidad no hara sino au-
mentar los beneficios climati-
cos de los vehiculos eléctricos
de bateria, afirma ICCT.

En cambio, lacombinacién
de combustibles utilizada por
losautos con motor de combus-

tion interna seguird dependien-
do principalmente de los com-
bustibles fosiles, yaque la dis-
ponibilidad y el precio de los
combustibles alternativos si-
guen siendo inciertos, agrega.

NO SON LO MISMO

Elestudio sefiala que otras tec-
nologias siguen estando a la
zaga de los vehiculos eléctri-
cos de bateria en términos de
reduccion de emisiones du-
rante el ciclo de vida.

Los hibridos e hibridos en-
chufables ofrecen solo un 20%
y un 30%, respectivamente,
menos de emisiones durante
suvidaiitil quelos de gasolina,
de acuerdo con ICCT.

Esto también se debea que
los hibridos enchufables se
conducen menos con electrici-
dad de lo que se suponia.
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Aunque la  hibridacion
ofrece algunas ventajas, estas
reducciones son relativamen-
te pequenas si se comparan
con el ahorro de emisiones de
los vehiculos eléctricos de ba-
teria, y noson suficientes para
cumplir los objetivos climati-
cos alargo plazo, alega ICCT.

El estudio también tiene en
cuenta otras opciones de pro-
pulsion y combustible, como
los autos eléctricos de pila de
combustible de hidrégeno,
una via que también puede
ofrecer una reduccion signifi-
cativa de las emisiones (79%)
en comparacion con los autos
de gasolina, pero solo cuando
se utiliza hidrégeno basado en
electricidad renovable, gque ac-
tualmente no se produce ni es-
ta disponible a gran escala en
Europa.
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