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Titulo: Ley que regula apps abre debate sobre coémo debe ser el transporte en las zonas rurales

Segtn estudio de U. Diego Portales, algunas comunas se verfan afectadas ante baja de conductores:

Ley que regula apps abre debate sobre cdmo
debe ser el transporte en las zonas rurales

MARIANNE MATHIEU

Mds de cuatro afios estuvo en
discusién en el Congreso la Ley
de Empresas de Aplicaciones de
Transportes (EAT), mds conoci-
da como “Ley Uber”, que regula-
rd el traslado de personas en ve-
hiculos solicitados mediante
aplicaciones. La norma fue des-
pachada en enero, y si bien el Mi-
nisterio de Transportes estd ela-
borando el reglamento, lalegisla-
cién ya establece ciertas reglas,
como que los conductores de app
cumplan condiciones como tener
licencia profesional y manejar un
auto de cierta antigiiedad y tama-
o (desapareceran, por ejemplo,
los modelos hatchback).

Con todo, las aplicaciones han
advertido que tantas restriccio-
nes serfan perjudiciales para el
correcto funcionamiento de
ellas y generarfa un empeora-
miento del servicio y que dismi-
nuya su oferta.

En ese marco, la Escuela de In-
genierfa de la U. Diego Portales
hizo un andlisis preliminar de 10
millones de viajes realizados en
Uber anivel nacional, para estu-
diar conductas de movilidad en
las distintas comunas.

La investigacién muestra que
la regulacién afectarfa con un
aumento de hasta el doble en
tiempos de traslado, principal-
mente a aquellas zonas que tie-
nen peor conectividad y dificul-
tades para movilizarse en trans-
porte ptiblico, pero que realizan
miles de viajes en aplicaciones
diariamente: comunas rurales
como San José de Maipo, Tala-
gante, Buin, Calera de Tango y
Pefiaflor (ver infograffa).

“Las comunas mas afectadas
corresponden a las rurales de la
Regién Metropolitana y a subur-
banas en el resto del pais”, afir-
ma Louis de Grange, director de
la Escuela de Ingenierfa Indus-
trial de la U. Diego Portales,
quien encabeza la investigacién.

En suopinién, laaplicacién de
laLey EAT “serfala peor politica
de transporte desde el Transan-
tiago en 2007, que afectd la vida
de millones de familias”.

Rauil Pezoa, académico de la
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Andlisis plantea que debido a la mala conectividad de locomocién y la alta demanda que tienen estas zonas,
la legislacién dejard a cientos de usuarios con peores condiciones de acceso.

Las 25 comunas que verian mas afectada
su conectividad, segtin andlisis de la UDP
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“ Las aplicaciones son un actor muy relevante
en zonas rurales, y es precisamente lo que
comentamos que se estaria perdiendo bastante,
porque no existen muchas alternativas de movilidad”.

RAUL PEZOA
ACADEMICO DE LA U. DIEGO PORTALES

“ Una politica de transporte rural masivo no

de estar basada en tr
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te via plataformas’”.
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CRISTOBAL PINEDA
EXSUBSECRETARIO DE TRANSPORTES

universidad y coautor del estu-
dio, afirma que “lo que nos sor-
prendi6 fue, por ejemplo, Melipi-
1la, donde hay una movilidad su-
per importante, bastante mds
grande de lo que habfamos pensa-
do, y son principalmente viajes
locales (...). Ahf las aplicaciones
son actores muy relevantes y es
precisamente lo que comentamos
que se estarfa perdiendo bastante,

porque en esas zonas rurales no
existen muchas alternativas de
movilidad, incluso internas”.
“Una de las cosas que uno
pensarfa inmediatamente es que
los viajes de Uber se concentran
en la zona centro y oriente de
Santiago, y eso es un porcentaje
importante, sf, pero si uno se va
alrededor, probablemente mds
del 50% delos viajes son fuera de

esas zonas. Entonces, efectiva-
mente hay harta movilidad aso-
ciada a viajes en zonas periféri-
cas de la ciudad dentro de la mis-
ma provincia de Santiago, como,
por ejemplo, en Puente Alto y
Quilicura”, describe Pezoa.

Conectividad

La apreciacién del exsubsecre-
tario de Transportes Cristébal Pi-
neda es diferente. “La politica ha-
cia zonas rurales debe estar basa-
da en transporte ptiblico masivo,
que asegure la conectividad entre
esas zonas y el Gran Santiago. De
allf que diferentes gobiernos han
impulsado trenes de cercania
(Melipilla, Batuco). El Ministerio
de Transportes anunci6 el afio pa-
sado una nueva regulacién para
el transporte ptiblico en las pro-
vincias de Talagante y Melipilla
que va aasegurar el cumplimien-
to de frecuencias y horarios, entre
otras cosas”, dice.

Y concluye que “las platafor-
mas de transporte son un buen

complemento para la movilidad
rural, pero apuntan solamente a
un cierto tipo de usuario, con un
nivel adquisitivo alto y que tiene
disposicién a pagar por los viajes
en automdvil rentados. Una poli-
tica de transporte rural masivo no
puede estar basada en transporte
via plataformas”.
En la misma Ii-
nea, el gerente de
movilidad del Au-
tomévil Club, Al-
berto Escobar, dice
que “las comunas
rurales metropoli-
tanas que quedan
alejadas lo han esta-
do por mucho tiem-
po. La gente que
puede acceder dia-
riamente a estas plataformas no
creo que vaya a disminuir signi-
ficativamente sus viajes, salvo
que sean viajes de empresas que
trasladan a sus empleados. Pero
lo que es una persona comtn y
corriente, no todo el mundo ten-
drfa las facilidades para tomar o

2024
Se espera que

aproximadamente en
enero del proximo afio

el Ministerio de
Transportes ingrese el
reglamento de la ley a

la Contraloria.
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pagar las tarifas que tiene el sis-
tema de aplicaciones”.

Juan Carlos Gonzilez, exjefe
de gabinete del Ministerio de
Transportes en el gobierno de
Sebastidn Pifiera, asegura que si
bien prefiere no opinar sin cono-
cer los detalles del estudio, “las
aplicaciones generan per se una
mayor eficiencia en
el uso del vehiculo,
yaqueen vez de an-
dar dando vueltas
en la calle buscando
pasajeros, operan
sobre una deman-
da, por lo cual pue-
den dirigirse a zo-
nas con menor den-
sidad”. Y plantea
que “el taxi hoy
tiende a circular en lugares con
mds densidad y demanda de via-
jes. En cambio, la aplicacién per-
mite ir a sectores mds alejados a
buscar un viaje ya demandado, y
que por su mayor distancia y
tiempo puede ser mejor remu-
nerado”.

www.litoralpress.cl



