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Noticia general
Radiografia a los puertos del norte
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REGISTRARON LOS MAYORES

* VOLUMENES EN 2025:

El terminal con mayor participacion en
transferencias fue Caldera, con 13,1% del total
de las toneladas exportadas, mientras que
Angamos lider6 en valor, concentrando la mayor
participacion en término de millones de dolares
ligados a las exportaciones maritimas.

TRINIDAD VALENZUELA V.

urante 2025, las exportacio-

nes maritimas de Chile to-

talizaron US$ 93.765 millo-

nes FOB, un 4,8% mas que el afio

anterior. En volumen, los envios al-

canzaron 64.388.661 toneladas,

conunalzade 1,3%, segun el Anua-

rio Estadistico 2025 del Servicio Na-
cional de Aduanas.

A nivel nacional, el puerto con
mayor participacion en volumen
fue Caldera, con 13,1% del total de
las toneladas exportadas, mientras
que Angamos liderd en valor, con-
centrando la mayor participacion en
término de millones de dolares liga-
dos a las exportaciones maritimas.

"El sistema portuario chileno
presenta una fuerte especializacion
territorial. Sin embargo, muchos
puertos funcionan como nodos que

compiten entre sl por volumen, Ii-
neas navieras y mercado”, precisa
Lorena Bearzotti, académica de la
Escuela de Ingenieria de Construc-
cién y Transparte de la PUCV.

A su juicio, se trata de un sistema
hibrido: “Existe especializacion fun-
cional a escala pais, pero en los seg-
mentos donde hay solapamiento de
hinteriand (zona de influencia teres-
tre'y captacion de carga) y oferta (es-
pecialmente en carga general y con-
tenedores en la zona central) predo-
mina una logica competitiva. La com-
plementariedad aparece mas como
resultado estructural que como coor-
dinacion deliberada”, explica

Desde el Ministerio de Transpor-
tes y Telecomunicaciones (MTT)
agregan que la especializacion por-
tuaria responde tanto a la estructu-
ra productiva del pais como a la pla-
nificacion logistica.

“La organizacion del sistema de-
pende del tamano de los terminales,
del mercado que atienden y de los
requerimientos asociados a cada t-
po de carga, como volumen, alma-
cenamiento o compatibilidad opera-
tiva", consignan desde el MTT.

A ello se suma que los puertos
estatales deben atender distintos
tipos de carga, priorizando criterios
técnicos y de eficiencia logistica,
mientras que muchos terminales
privados nacen asociados a cargas
especificas (como minerla o com-
bustibles), lo que explica su mayor
grado de especializacion.

DE FRUTICULTURA A
MINERIA

Chile se organiza en cuatro ma-
crozonas logistico-portuarias; una
de ellas es lamacrozona narte, don-
de predominan los envios vincula-
dos & la mineria y al transito desde
paises limitrofes.

Entre los principales puertos
destacan Caldera, Angamos, Anto-
fagasta, Iquique y Arica, aunque
otros terminales también movilizan
carga relevante.

En 2025, Puerto Angamos, en la
Region de Antofagasta, fue el puer-

to con mayor participacion en el va-
lor de las exportaciones maritimas
del pals (19,4%), con USS$ 18.163,1
millones FOB y 2.580.793 tonela-
das, segun el Anuario Estadistico.

Este puerto moviliza contenedo-
res, catodos de cobre (en formato
break bulk, consolidado), ademas de
concentrados a granel del mineral.
Asimismo, gestiona la recepcion de
carga general y suministros criticos
asociados a proyectos especificos.

“Se han transferido los compo-
nentes de todos los parques eoli-
cos de la regién, ademas de insu-
mas y equipos vinculados a expan-
siones mineras en el norte de Chile,
Argentina y Bolivia”, detalla Carlos
Kulenkampff, gerente general de
Puerto Angamos.

En la Region de Atacama, el
Puerto Caldera concentra uno de
los mayores movimientos del pais,
impulsado principalmente por la ex-
portacion fruticola, especialmente
entre diciembre y febrero. Durante
el resto del afio opera como termi-
nal multiproposito, movilizando car-
ga vinculada a las principales activi-
dades econdmicas de la regién

Ademas, cumple un rol logistico
en el corredor biocednico Atacalar,
proyecto de integracion logistica

que busca conectar el noroeste ar-
gentino con los puertos de la Re-
gionde Atacama. En 2025, este ter-
minal registré exportaciones por
US$ 3.401,6 millones FOB y
8.425.463 toneladas.

Enel Puerto Antofagasta, en tanto,
predominan cargas vinculadas a la
mineria, especialmente concentra-
dos y catodos de cobre, ademés de
insumos y equipos para la industnia
El complejo opera como terminal
rmultipropésito, movilizando también
contenedores, carga general y sumi-
nistros para proyectos asociados a in-
versiones industriales y energéticas.

“Su conexion ferroviaria permi-
te atender el comercio exterior del
norte de Chile y de paises veci-
nos", dice Carlos Escobar, geren-
te general de Puerto Antofagasta.
En 2025, el terminal registrd ex-
portaciones por US$4.449, 3 millo-
nes FOB y 968.483 toneladas.

En tanto, los puertos de lquique
y Arica mantienen una estrecha
vinculacién con el comercio exte-
rior de Bolivia.

Puerto lquique se ha especiali-
zado en carga contenerizada aso-
ciada a importaciones y operacio-
nes de trdnsito, asi como a insu-
mos relacionados con la Zona

Franca de lquique (Zofri). Ademas,
el recinto portuario moviliza carga
fraccionada y rodada (Roil-On/Roll-
Off), entre los que se cuentan prin-
cipalmente vehiculos, maguinaria
y equipos para proyectos mineros.

Puerto Arica, por su parte, opera
como terminal multipropésito, con
predominio de contenedores, gra-
neles vegetales y minerales, ade-
més de vehiculos.

DESAFIOS LOGISTICOS

En particular, y siendo que con-
centra uno de los mayores movi-
mientos del pais, los principales
desafios logfsticos de Puerto Cal-
dera serian mejorar la conectividad
1errestre con el paso San Francisco
hacia Argentina y los centros pro-
ductivos, optimizar la coordinacion
de cargas internacionales y mante-
ner infraestructura eficiente para
operacicnes seguras y continuas,
afirma el gerente general del termi-
nal portuario, Juan Carlos Lillo.

A su vez, Carlos Escobar agrega
que Puerto Antofagasta deberia
prepararse para el crecimiento mi-
nero, elauge de industrias como el
litio e hidrogeno verde y el desarro-
llo del Corredor Bioceanico
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