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Editorial

Sequridad en uso de scooters y bicicletas

Un reciente informe de la Superintendencia de Seguridad Social
(Suseso) revel6 que en 2025 se registraron 6.138 accidentes de tra-
i(ecto por el uso de bicicletas y scooters en todo el pais. En el deta-
le, 5.181 ocurrieron en bicicleta, 913 en scooter y 44 involucraron
ambos medios de desplazamiento.

Lascifras son elocuentes y preocupantes. Los usuarios de bicicle-
ta y vehiculos de micromovilidad eléctrica representan uno de los
grupos con mayor crecimiento en la accidentabilidad vial del pais.
La ausencia de casco, el exceso de velocidad en veredas, la circula-
cidn acontramano y el uso nocturnosin sefializacion luminosa son
factores recurrentes en los siniestros registrados. A esto se suma un
parque de scooters que crecid exponencialmente sin que la regula-
cion y la infraestructura urbana
avanzaran al mismoritmo, generan-
dounacombinacién peligrosadein-
formalidad y riesgo latente Fara to-
dos los actores de la via piiblica.

Enla Regidn del Biobio, y particu-

En 2025 se registraron 6.138 accidentes
de trayecto por el uso de bicicletas y
scooters en todo el pais. De ellos, 5.181

do no puede eludir su responsabilidad en el disefio dtl:dpolfticas pu-
blicas que acompanien la expansion de lamicromovilidad con regu-
lacidn efectiva, fiscalizacion real y educacion vial permanente. Las
empresas proveedoras de scooters de arriendo, por su parte, deben
asumirun rol proactivo en la promocién del uso responsable de sus
dispositivos, mds alld de los términos y condiciones que nadie lee,
Lasautoridades han llamado a reforzar la prevencion, subrayan-
do que estos datos evidencian la necesidad de extremar cuidados
en los desplazamientos cotidianos entre el hogar y el lugar de tra-
bajo o de estudio. Por ello, se entregan recomendaciones como el
uso permanente de cascoy elementos reflectantes, ademadsde pre-
ferencia por ciclovias habilitadas. Durante el transito se debe siem-
pre utilizar la sefializacién de giros
con los brazos, mantener el control
de velocidad, y evitar audifonos que
reduzcan la atencidn. Antes de usar
los ciclos, se 1lamd a la revision del
estado de ruedasy manubrioy la pla-

larmente en ¢l Gran Concepcidn, el a3 nificacién de rutas.

problema tiene dimensiones pro- urrieron en bicicletz ootet Chile necesita con urgencia una
pias. En ciudades como Concepcion, o _ Eﬂ : e 0y politica integral de seguridad vial pa-
Talcahuanoy Los Angeles, se ha ele- 44 involucraron ambos. ra la micromovilidad. Esto implica

vado el nivel de riesgo para quienes
optan porlabicicleta o elscoaterco-
mo medio de transporte cotidiano. Las ciclovias existentes, aunque
han aumentado en los ultimos afios gracias a planes de inversion
municipal y regional, presentandiscontinuidades, cruces mal sefia-
lizadosy tramos que obligan a losciclistasa integrarse abruptamen-
te al trnsito vehicular de alta velocidad o circular por las veredas,
con niesgo para los peatones. Los servicios de urgencia reportan de
maneracreciente la atencion de pacientes con traumatismes cranea-
nos, fracturas y politraumatismos asociados a este tipo de siniestros.
La responsabilidad de esta crisis es compartida. Los usuarios de
scooters y bicicletas tienen la obligacion de respetar las normas del
trdnsito, usar implementos de seguridad y circular de manera que
No pongan en riesgo a peatones nia otros conductores. Peroel Esta-

completar y conectar las redes de ci-

clovias en todas las ciudades media-
nas y grandes del pais; establecer velocidades maximas diferencia-
das parascooters segun el tipo de via; implementar registros y segu-
ros obligatorics para los vehiculos de mayor desplazamiento; y for-
talecer la educacian vial desde la ensefianza bdsica. En el caso espe-
cifico de la Regién del Biobio, resulta imperativo que las municipa-
lidades del Gran Concepcidn coordinen sus planes de infraestruc-
tura ciclista para ofrecer redes continuas y seguras, en lugar de so-
luciones aisladas que generan mds riesgo que certeza.

La movilidad sustentable es un objetivo que Chile debe seguir
persiguiendo condeterminacion. Peroninguna agenda puede cons-
truirse sobre la indiferencia ante los accidentes que sonevitables, por
lo que hay que corregir el rumbo.
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