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POR SEGISMUNDO

eoun entretenido repor-

L taje testimonial en queel

protagonista oficia como

conductor de aplicacion utili-

zando un automavil eléctrico,
chino por supuesto.

Estamos desde hace tiem-
po familiarizados con los vehi-
culosde aplicacion, pero no so-
mos tan cercanosa los automa-
viles eléctricos, pese a que
avanzan con fuerza en el mer-
cado y aparecen en diversas
marcas, precios y categorias.
Los hay hibridos que operan
tanto con gasolina como con
energia propia. Asi, cuando la
bateria se agota vuelven a lo
tradicional y el conductor y sus
pasajeros no se quedan bota-
dosamedio camino,

Resultasorprendente al es-
carbar un poco en el tema de
los autos eléctricos descubrir
que no son una novedad del si-
glo XXI, sino que su origen se
remonta al XIX.

Varios modelos eléctricos
se presentan en exposiciones
internacionales y en 1900 un
modelo alcanza a los 100 kilo-
metros por hora. Hay una pro-
duccion relativamente impor-
tante de esos vehiculos en
Francia, Gran Bretana y Esta-
dos Unidos. Hasta Edison par-
ticipa ensu produccion, pero
finalmente son desplazados
por los actuales. Pese asus ven-
tajas y un momento populari-
dad, el problema de esos co-
ches, por logeneral pequerios,
estaba en sus precarias bate-
rias de poca duracién y sin po-
sibilidad dle recarga.

Resumiendo la historia, te-
nemos asi los eléctricos deci-
mononicos, luego algunosa va-
por, como las locomotaras, ¥,
finalmente, los con motor ex-
plosion que utilizan combusti-
ble, petréleo o gasolina.

Avapor los conocimos aqui
en Valparaisoenla primera mi-
tad del siglo pasado en forma
de camiones que operaba la
Compania de Gas y también la
desaparecida Refineria de Az
car. Eran ruidosos y pesados
armatostes con enormes rue-
das que pese a estar forradas
en goma virtualmente demo-
lian los pavimentos. Muy titiles
entiempo de penurias de com-
bustibles.

Vimos un modelo d
camiones en el multifacético
museo Cardoen de Santa Cruz.

En los automaviles con mo-
tor de combustion interna, una
explosion mueve un piston co-

HE

PERFECTOS MODELOS A ESCALA DE PRECURSORES AUTOMOVILES, LINDO JUGUETE PARA GRANDES DISFRAZADO DE ADORNO EN CUALQUIERA REPISA.

La vuelta delos
autos eléctricos

nectado a una biela que, a su
vez, hace girar el cigofial cuyos
movimientos circulares, con
diversos mecanismos, llega a
las ruedas. Los precursores
con esa modalidad datan de la
década delos afios 80 del sigla
XIX y logran pleno desarrollo
al inicio del pasado. Llegan
también a Chile y aparece in-
cluso publicidad de ventas y re-
paracion en la revista Zig Zag
de 1906. Perfectas reproduc-
ciones a escala de esos mode-
los encontramos en los “Mat-
chbox” -caja de fosforos- por la
cajita que los contienen. Almo-
delo mismo la cajita agregalas
caracteristicas del coche repro-
ducido. Unadorno, un juguete
para nifios grandes como ocu-
rre con los trenes eléctricos a
escala.

PERSONAJE DE LEVENDAS

Encuantoala precursoraelec-
tromovilidad, en Valparaiso,
afios 50 del siglo pasado, circu-
laba por las calles en un carrito
eléctrico Manue! Escorza, un
espafiol impedido de naci-
miento, de gran cultura quees-

cribia acertadas criticas de cine
para La Estrella bajo la firma M.
del Val. Una personalidad llena
de leyendas, algunas muy ne-
gras porsu actuacion como im-
portante jefe del bando repu-
blicano durante la Revolucion
Espafiola. Mds grata es la pre-
sencia precursoradelaelectro-
movilidad en los conocidos ca-
rritos de golf y ahora en algu-
nos supermercados para per-
sonas con problemas de movi-
lidad. También vemos eléctri-
cos en servicios de reparto.

Volviendo a nuestro repor-
taje, tenemos al conductor ma-
nejando para laaplicacion Didi
un Mini Dolphin cuyo valorsu-
peralevemente los 16 millones
de pesos.

El espacio interior es am-
plio, contrariamente a lo que
se imagina el conductor al ver
el tamafio exterior del coche.
También queda impresionado
porque “de partida el vehiculo
te saluda y, un dia después,
saludas al auto”. Agrega que
adentro el auto esta lleno de
pantallas y advierte “si crees
que eres t quien maneja, olvi-

dalo. Enunauto eléctricosiem-
pre te estardn televigilando, te-
le dirigiendo”.

Unos pasajeros que requie-
ren el servicio del flamante
conductor advierten que el co-
cheessilencioso, unade las ca-
racteristicas agradables de la
electromovilidad.

La apreciamos hace déca-
das cuando llegaron a Valparai-
solos trolebuses en reemplazo
de los tranvias. Los viejos ca-
ITOs eran en su recorrido una
verdadera maestranza en mo-
vimiento que estremecian has-
ta lejanas casas de los cerros.
Claro, eran fierro contrafierro,
ruedasde acero circulando por
rieles de acero. Los troles, en
cambio, alimentados con elec-
tricidad y con ruedas de goma,
tal como cualquier vehiculo,
erany son silencioso. El proble-
ma inicialmente es que no ha-
bia ruido que advirtiera su cer-
caniay losatropellosde distrai-
dos eran frecuentes.

Volviendo a nuestro impro-
visado conductor encontra-
mos que el revolucionario
vehiculo le advierte que las ba-

terias estan al borde de cero
carga.

LA PANA DEL TONTO

Es la amenaza de la viejisima
“pana del tonto”, sobre la cual
incluso advierten con letreros
luminososen los tinelesde las
autopistas que cruzan Santia-
go. Dicen “panne” y no usan la
palabra “tonto”.

Y en el caso de los eléctri-
cos no esta la humillante solu-
cion de cargar combustible en
un bidon y asi alimentar al au-
tomovil paralizado. La solu-
cidén no es tampoco “chupar”
bencina con una manguera
desde el estanque de un con-
ductor generoso, experiencia
terrible al tragar combustible si
no se tiene experiencia en la
operacion.

Tampoco la solucién esta
en “pedir prestado” en cual-
quier casa un enchufey conec-
tar alli con un cable el auto
eléctrico como si fuera una
lamparita de velador.

No. Hay que llegara unser-
vicio especializado, una elec-
trolinera donde se realiza el
proceso de carga, que no es
instantaneo. Demora.

Es de noche y nuestro con-
ductor tiene problemas para
encontrar el indispensable ser-
vicio. Lo logra, conecta y se
duerme en el proceso de carga.
Finalmente, paga. 10 mil pesos,
un tercio de lo que hubiera pa-
gado por una carga de gasolina

para un vehiculo tradicional.

Mas alld de lo anecddtico
los automoviles eléctricos es-
tan avanzando en nuestro pais
tal como ocurre en el mundo.
Hay problemas que van desde
los puntosde carga, los enchu-
fes al sistema, no son todos
iguales, laduracion de la carga
y el enorme costo de las bate-
rias que, dicen algunos, equi-
valen a la mitad del costo del
coche.

TEMA CRUCIAL

En un pais como el nuestro,
largo y angosto, de largas dis-
tancias, el tema de duracion de
cargas y puntos de venta resul-
ta crucial.

El almacenamiento de la
energia eléctrica es la gran
cuestion. Se puede almacenar
el agua, el vino, la leche v, por
cierto, los combustibles en di-
versas formas todo ello con re-
lativa facilidad. Pero laelectrici-
dad exige generacion, transmi-
sion y almacenamiento. Asi, las
grandes generadoras del pais
estudian elalmacenamiento de
energia en enormes baterias
para atender la demanda y
mantener los flujos. La inver-
sion total estimada es de US$
2.500 millones para 2027.

En medio de la crisis del
Medio Oriente esta inversion
Macro es urgente, pues nues-
tra generacion depende en
parte también del esquivo pe-
troleo que nos llega casi desde
los campos de batalla y tam-
biénde lasluvias que nos pue-
da mandar el buen Dios, sin
considerar el viento y la luz so-
lar. Inversion macro. Pero vaya
usted pensando en una “inver-
siénmicro”, un automévil eléc-
trico, con todos sus caprichos,
pues la “pana de los tontos™ -
estanque seco- puede estar ala
vuelta de la esquina ante el es-
quivo abastecimiento del “oro
negro”, el vigjo petréleo y sus
derivados ahora tan faciles de
comprar. Tuvimos la experien-
cia hace décadas con la Segun-
da Guerra Mundial, cuando se
cerrd la llave de la bencina y
muchos Gltimos modelos fun-
cionaban convertidos en una
especie de locomotora, con
unos gasogenos -casi un cale-
fon-adosados asu parte poste-
rior gue inyectaban “gas po-
bre” al carburador, logrando
asi una pausada marcha del
motor.

Nos queda mucho por an-
dar, pero los autos eléctricos,
en silencio, llegaron para que-
darse.
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