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Puentes sobre el rio Biobio que se consolidan para impactar la movilidad

nsutiltimo suspiroantesde
entrar, revoltoso, al extenso
Pacifico, el rio Biobio es tes-
tigo de una serie de obras
que apunta a mejorar la co-
nectividad vial del Gran
Concepcion, enespecial zonas satura-
das porvehiculosenSan Pedrode la Paz
y Concepcion. Puentes como el Indus-
trial y el nuevo Ferroviario destacan co-
mo imponentes estructuras; también
asoman faenas de conexién en el Bicen-
tenario y se proyectan otras de conser-
vacion enel Juan Pablo 1L
Frente a este panorama, que llevard a
lazonaacontarconmds y mejores alter-
nativas, especialistas plantean queel es-
cenario se vislumbra positivo en mate
ria de movilidad. Eso si, se advierte que
en su conjunto no son suficientes para
aplacar por completo el problema de la
cangestion, porque este “es un pmble
madecivdad mucho m compl
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Incremento de la capacidad vial podria aumentar hasta en 40%

Puentes sobre el rio Biobio
que se consolidan para
impactar la movilidad

Los puentes Industrial, Ferroviario y la conexién del Bicentenario con avenida
Chacabuco son parte de los grandes trabajos. Especialistas valoran esfuerzos, pero

hacia Santa Juanay Coronel. “En esadis-
tancia tenemos cinco ‘calles’, lo que es
una proporcion que no condice la can
tidad de personasque se trasladan yque
atraviesar?, sefiala, pero agrega que es
positivo que el Industrial conecte ca-
miones que vienen o van desde Hual-
pén, “porque ayuda a descongestionar
el cruce de los puentes y al interior de
San Pedro de la Paz, entendiendo que es
s6lo una pieza dentro de un sistema”.
Segiin el profesor, el tema del transpor-
te hay que resolverloa través de unaestra-

agregar mds puentes”, seguinse plantea,
porejemplo, desde la UDD.
Eldirector de Arquitectura de la sede
local de esta casa de estudios, Miguel
Nazar, precisa que entre los puentes Bi-
centenario e Industrial hay cerca de seis
kilometros de distancia que conectan

tegia sistematica y entendiendo que mas
puentes pueden representar un incentivo
paraque circulen mas vehiculos. Por eso,
y primero que todo, piensa que es necesa-
1io llegar a un mimero suficiente de via-
ductosypensarel transporte comouns sis-

c‘_"

dicen que no son suficientes.

Por Nicolis Arrau Al

iructural dentro de es\o que asegura

accidentes y traslada en poms metros
cuadrados una mayor cantidad de : gen-

cuencia del Biotrén y disminuird la de-
manda de viajes en vehiculo particular.

“Estas obras mejorardn la redundan-
ciadela rcd. aumentando la resnhencla
frenteainci

urbanos. En ese sentido, la integracion
efectiva entre el transporte ferroviario y
lossistemas de transporte piiblico permi-
tird potenciarla reduccién delademanda
vehicular’,propone, al mismo tiempo que
llama aactualizary coordinar los protoco-
los de operacién ante emergencias o cie-
rres temporales, y continuar fortalecien-
do las medidas de mitigacion ambiental

una
ble yresilienteen el largo plazo.

CONEXION ENTRE TERRITORIOS
Elseremi Hugo Cautivo planteaqueel

te. Cuando uno piensaen la
de la ciudad como sistema, tiene que
pensar en que el transporte piblico de-
beserintegral, y el auto esun modo mas,
pero no el centro”, recalca Nazar.

Porsu parte, Ramdn Mata, académico
de lacarrerade Ingenieria Civil dela Fa-
cultad de Ingenieria USS, dice que las
obras asociadas a estos puentes podrian
generar un “incremento significativo”
enlacapacidad vial de lazona, que se es-
tima entre 30% y 40%. El académico
cuenta que el puente Industrial permi
tird redistribuir los flujos de transporte
de carga, reduciendo la congestion en
los pucntcs Llacolén y Juan Pablo II,

por cinco puentes al centro p
con San Pedro de la Paz y los caminos

dela alazona.
“ElBiotrénse vuelve un transporte es-

la del nue-
vo puenleFerrowano optimizard la fre-

En conjunto, estos proyectos pmyec!:m
una reduccién promedio de hasta un
25% en los tiempos de desplazamiento
en horas punta”, dice.

Contodoeso, agrega que entre los prin-
cipales desaffos que persisten en el desa-
rrollo de las vias que atraviesan el rio Bio-
biodestacala necesidad de establecer pro-
gramas solidos de mantenimiento y con-
servacion preventiva de los puentes exis-
tentes, considerando su antigiiedad, el al-
tonivel de transito diario y su exposicidn
a riesgos como crecidas, sismos y corro-

conjuntodela turacon laque
siete kilmetros de extension en los dis-
tintos puentesa lolargo de todoel rio Bio-
bio, pero hoy, sise suman el Industrial el
nuevo Ferroviario o la conexién del Bi-
centenario con Chacabuco, asi como
otros del interior, “ha significado que en
tres afios contamos con mas de 10 kilo-
metros para la oferta vial y ferroviaria™.
A su juicio, todas estas obras involu-
cran que no solo hay que preocuparse
de generar nueva infraestructura, sino
que tambicn encargarse de las conser-

sidn. “Junto con ello resulta ck pti
ysalida

dr: los puentes para evitar que Im NUEVOs

proyectos generen congestiin en tramos

aciones yde lasre-
posiciones. “Todo esto es parLL de una
E'SlYEngla que apuma 'amhlen ainte-
grar nuevos territorios”, anade.

['INo Definida

1. Puente Industrial
Longitud: 2.520 metros
Aiio puesta en operacion: 2025

Con un avance del 94%, es-
te proyecto une las c
munas de Hualpén y
San Pedro de la Paz
mediante un trazado
nuevo con dos calza-
das y con dos pistas
cada una en una ex-
tensién de 6,4 kilome-
tros.
Consicera la construccion
deun nuevo puente de dos pis-
tas por sentico sobre el rio Bicbio, en Lna estructu-
ra de una longitud total de 2,5 kilémetros, mas las
conexiones con la vialidad urbana, con ciclovia y
acera peatnnal en toda su extension, con el objeti-
vode mejorar la conectividad vehicular y peatonal
entre am 15 viberas del mencionado cauice. Consi-
dera también un pértico de peaje TAG (free flow)
al centro del viaducto,
La marcha blancaesta previstaentre agostoy sep-
tiembre de 2025
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5. Puente Llacolén
Longitud: 2.157 metros
Aiio puesta en operacion: 2
Surconstruccion se IIevé a
caboentre]! E;{
reemplazando al anti-
qguo puente Viejo. EI
“Llacolén” se abri6
oficialmente en fe-
brero de 2000.
Trasel terremoto de

2. Puente Juan Pablo IT
Longitud: 2.310 metros

Afio puesta en operacién: 1974
A raiz del "Estudio Diagndsti-
coPuente Juan Pablo 11,
Provincia de Concep-
cion', realizado entre
2022 y 2023 se de-
termindla ad
de realizar unainter-
vencional puente.
LaDireccién de Viali-
dad ha decidido una
canservacion, cuya pro-
posito se tru#m:e en mante-
ner suestadoactual y evitar deterioros en el futu-
10 Poreste muuvu se manllare la restriccion de

3. Nuevo puente Ferroviario
Longitud: 1.886 metros

Afio puesta en operacion: 2025
Laentrada en operacion
parcial de este viaduc-
to, que reemplazard
al antiguo puente
Fenroviario, se fijé
para este lunes
21 de julio. Aini- |
cios de julio el
avance de las
abras era de 95%.
Con una inversion es-
timada de US$ 270 mille-
nes, la estructura gue unird las comunas de
iony San Pedro de laPaz contemplala

conservacion, ealizar
posici6n del nuevo pumla
Lainterver itir las
rialidad, aﬁnde pmlongar la wda il del pumle
(entém

AR St

El; monm lal pubhcado asciende a$6.605 mi-
llones. La licitacion y adjudicacién se prevé para
el segundo semestre de este afio.
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6. Puente Bicentenario

Longitud: 1465 metros

construccion de un nuevo viaducto de 1,8 kil6-
metros de longitud con dos vias electrificadas
para el uso mixto de trenes de carga y pasaje-
ros. Estard fundada en base a pilotes con pro-
fundidades de entre 28y46metmsy conside-
rasistemas de evacuacion de aguas lluvia, ilu-
minacian, confinamiento de la faja via y disefio
arquitecténico.

Aiio puesta en operacién: 2020*

Es una de las grandes deu-
das que dejo el terremo-
1o del 27 de febrero de
2010. A més de 15
arios del cataclismo,
la obrasigue en pro-
cesode construccion,
aunqueyaenla etapa

7. Puente Viejo
Longitud: 1419 metros
Aiio puesta en operacién: 1943

Su construccion inicié en la década de
1930 y fue inauguraco en 1943 con-

4. Antiguo puente Ferroviario
Longitud: 1865 metros
Aiio puesta en operacion: 1889

El4 dejulio pasadoel an-
tiguo puente Ferrovia-
tiocorté de manera
definitiva el pasoal
Biotrén. Inaugura-
do en 1889, con
una longitud de
1.865 melros, el
viaducto serdreem-
plazado por unanue-
va estiu
Esta Dbm se ounwmoen un
swnholo del siglo XIX, sienda fundamental tanto

kas actwbdaﬂs pmducnvas del sur de Chile.
Desde su mUQlII"ICIDﬂ se pOSlCIOI'IO COMo una
de fas construcciones mas ambiciosas de la in-
genieria en América Latina de esa época. Ade-
‘mas, fue testigo del paso de trenes a vapor car-
gados de carbon, hasta la llegada de los convo-
yes eléctricos del Biotrén, reflejanco més de un
siglode listoria ferroviaria.

2010 uno de sus tra-
mos colapso. Sinem-
bargo, fue la tnica es-
tructura vial que mantuve la
conexion entre Concepciény San Pedro de la Paz
para vehiculos de hasta 45 toneladas, hasta que
otros puentes fueron restaurados o habilitados

Desde el MOP plantean que, al igual que en el Bi-
centenatio Patricio Aylwin, en este viaducto se de-
sarrollan trabajos permanentes de conservacion.

de finiquitacion. s
Con un avance de 65%
enesta liltima fase, y una
inversion de $29.673 millones,
laconsolidacion de este viaducto efevado conecta la
cepa dos del puente, pasando por sobre la linea fé-
rreay avenida Padre Hurtado para conectarse a la
trama urbana de Concepcién. La entrega se estima
para el segundo semestre 2025,

*(Obra principal del puente).

virtiéndose en el segundo puente en
cruzar el rio Biobio, con una longi-
tud cercana a los 1419 metros.
Sufrid con el terremoto de 1960,
Yeru logrd ser reconstruide. Con
la mauguracnén del puente Llaco-
lény los problemas estructurales

que presentaba, las autoridades de-
cidieron cerrarlo de manera definitiva

en 2002, El terremoto de 2010 termind por

remalar la historica estructura,
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