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Noticia general )
Fallo que limita regulacion peruana en Chancay alerta al sector sobre contratos futuros

Justicia de ese pais resolvid restringir la supervision estatal sobre el puerto:

Fallo que limita regulacion
peruana en Chancay alerta al
sector sobre contratos futuros

Desde la industria portuaria, expertos recomiendan poner especial atencién a futuras
concesiones, aunque destacan la solidez de los estdndares utilizados en Chile.

EYN

El sector portuario monitorea
con atencién el desenlace que
tendrd la disputa judicial que ac-
tualmente enfrenta al gobierno
de Pert con los operadores chi-
nos del Puerto Chancay. Un fallo
reciente del Primer Juzgado
Constitucional de Lima resolvié
acotar la supervisién guberna-
mental sobre las operaciones del
terminal por parte del Ositran, la
entidad estatal peruana a cargo
de fiscalizar la infraestructura
ptiblica de transporte.

En la préctica, esta resolucién
—que surge tras un recurso de
amparo de sus controladores
asiaticos— le otorga a Chancay
un manejo 100% privado, res-
tringiendo al Estado de supervi-
sar, regular, inspeccionar y san-
cionar sus operaciones, preser-
vando solo lo relacionado con la
intervencion tarifaria. Se trata,
en todo caso, de un fallo de pri-
mera instancia que las autorida-
des peruanas apelaran.

Chancay es un megapuerto de
alta capacidad y tecnologfa ins-
talado al norte de Lima, y que
fueinaugurado ennoviembre de
2024. Su propiedad es comparti-
da en un 60% por Cosco Ship-
ping Ports, empresa estatal chi-
na, y en un 40% por la peruana
Volcdn Compafifa Minera.

Soberania y seguridad

La propia autoridad del Osi-
tran manifesté a través de un co-
municado ptblico que siguen
teniendo facultades de supervi-
sién, pero la decisién alcanzé ri-
betes geopoliticos. Al tratarse de
un terminal controlado por capi-
tales chinos, la Oficina para el
Hemisferio Occidental del De-
partamento de Estado de Esta-
dos Unidos manifesté su preo-
cupacién en torno a los hechos.

“(Perd) podrfa verse imposi-
bilitado de supervisar Chancay,
uno de sus puertos mds impor-
tantes, bajo la jurisdiccién de
propietarios chinos depredado-
res. Apoyamos el derecho sobe-

Chancayue inugurado en noiembree 2024. Su propiedad e m

60% de Cosco Shipping Ports, firma estatal china.

rano de Pert a supervisar infra-
estructura critica en su propio
territorio. Que esto sirva de ad-
vertencia para la regién y el
mundo: el dinero barato chino
cuesta soberania”, sefalé la ofi-
cina en su cuenta de “X”.

Desde el punto de vista de los
expertos del sector, este escenario
imprime mayor incertidumbre
de lo normal a la operacién del
sector portuario. “Lo que estd su-
cediendo en el mun-

gulacién estatal es bdsica para
cualquier industria, parala activi-
dad portuaria es especialmente
relevante operar de manera “hi-
perconectada” en materia fronte-
riza, de seguridad, control de dro-
gasy otras tareas a cargo del Esta-
do. “Los puertos tienen efectos
que van mucho mds alld de los
privados. Hay externalidades tre-
mendas (...). No puede ser que la
autoridad no tenga nada que de-

cir respecto a la ac-

do con las zonas de

cién de puertos”, se-

poder e influencia, CHINA fala.

es muy dificil de leer La propiedad de Julio Villalobos,
(...). Lo que noso-  Chancay esun 60% de  director del Centro
tros hacemos siem- capitales estatales de Transporte y Lo-
pre es analizar en chinos. gistica de la U. An-

base a situaciones

drés Bello, no ve

de mercado y situa-
ciones operacionales: oferta, de-
manda, para dénde van los trafi-
cos, etc. Pero cuando hay factores
tan disruptivos como son los fac-
tores geopoliticos, es muy dificil
aventurar qué va a suceder”, ad-
vierte Francesco Schiaffino, ex
gerente general de Terminal Paci-
fico Sur (TPS), concesionaria del
puerto de Valparaiso.

Ledén Cohen, expresidente de
la Empresa Portuaria Antofagas-
ta (EPA), anade que si bien la re-

que la resolucién
pueda tener efectos disruptivos
tan significativos. “Existen dos
instituciones mds que van a se-
guir teniendo injerencia, que es
la autoridad portuaria nacional,
respecto a aspectos técnicos,
operativos y de seguridad en la
operacion del puerto, y también
el Instituto Nacional de la De-
fensa de la Competencia Perua-
no. Por lo tanto, el que un orga-
nismo de tres quede fuera res-
pecto a la regulacién, me parece
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queno vaa generar mayores im-
plicancias”, sostiene.

Lecciones para Chile

Desde el punto de vista de las
implicancias para el pafs, algu-
nos especialistas creen que el ca-
so de Chancay ofrece lecciones
relevantes en el disefio de futu-
ras concesiones portuarias. En
2029 vencen las concesiones de
los actuales operadores de los
puertos de Valparaiso y San An-
tonio, proceso cuya licitacién
deberia ponerse en marcha
prontamente.

En este sentido, Schiaffino ad-
vierte que “siempre las cosas de-
licadas pasan en tiempos donde
no hay urgencias y no hay un
gran cuidado porque todo estd
tranquilo (...). Por lo tanto, la
leccién que podemos sacar es
que tenemos que mirar muy
atentamente los contratos que
tenemos”. Considerando que
San Antonio y Valparaiso mue-
ven en torno al 70% de los conte-
nedores en el pafs, afade, “con
estas tensiones que se estdn pro-
duciendo, hay que mirar bien los
contratos, cudl es la politica in-
ternacional de largo plazo y hay
que comenzar a mirar cosas dis-
tintas”, en esas licitaciones.

Cohen, en tanto, cree que en
Chile estdn relativamente resuel-
tos los aspectos regulatorios que
hoy derivan en las complicacio-
nes de Chancay. “En Chile eso no
esun tema, creo que todo el mun-
do entiende que es necesaria la
supervisién, por supuesto, en la
medida que sea éptima, que no
sea redundante, que no te aho-
gue”, sostiene. Respecto de las li-
citaciones futuras, agrega, hay
una “probabilidad muy baja” de
retroceder desde los estandares
actuales. “Los contratos actuales
son los primeros contratos (...), no
habia mucha experiencia, funcio-
né bastante bien, pero ahora hay
experiencia de 30 afios. Entonces,
seguramente, lo bueno se va a
mantener y lo malo se va a corre-
gir, pero estoy seguro de que eso
no se va a tocar”, cree.
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